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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Восстановлено 
движение транспорта 
по Антоновскому 
мосту через Днепр 
Специалисты-дорожники завер- 
шили ремонтные работы на Анто- 
новском мосту через Днепр в чер- 
те Херсона, из-за которых было 
ограничено движение автотран- 
спорта по государственной ма- 
гистрали М17 — Херсон—Джан- 
кой—Феодосия—Керчь, сообщает 
пресс-служба Службы автомобиль- 
ных дорог в Херсонской области. 
Работы по ремонту деформа- 
ционного шва на мосту продол- 
жались в течение пяти дней. Дви- 
жение осуществлялось лишь по 
одной полосе левой проезжей ча- 
сти моста. В данный момент вос- 
становлено движение по всем по- 
лосам в оба направления. 
Справка. Антоновский мост че- 
рез Днепр соединяет Херсон с ле- 
вобережной частью области. Общая 
протяженность сооружения состав- 
ляет 1366 м, ширина — 25 м, ши- 
рина проезжей части — 20 м. Мост 
пропускной способностью более 10 
тыс. автомобилей в сутки стоит на 31 
опоре и 30 прогонных соединениях. 
Строительство началось в 1977 г., 
ввод в эксплуатацию состоялся в 
1985 г. 


В Крыму "создали" 
собственную Службу 
автодорог и предприятие 
"Крымдорсвязь" 

В Крыму создано госучрежде- 
ние "Служба автодорог Республи- 
ки Крым". Соответствующее реше- 
ние принято на внеочередном пле- 
нарном заседании "Госсовета Ре- 
спублики Крым". Решением пар- 
ламента республики установле- 
но, что имущество Службы автодо- 
рог в АРК, территориально распо- 
ложенное в Крыму, является соб- 
ственностью Республики и переда- 
ется в состав имущества госучреж- 
дения "Служба автодорог Респу- 
блики Крым". Автодороги общего 
пользования Республики Крым за- 
крепляются в оперативном управ- 
лении за госучреждением "Служба 
автомобильных дорог Республики 
Крым", сообщает Ашо.туезйдаюг. 
огд.иа. 


Работники, ранее работавшие в 
Службе автодорог в АРК, перево- 
дятся на работу в Государственное 
учреждение "Служба автодорог 
Республики Крым", за исключени- 
ем случаев иного волеизъявления 
работников. 

Депутаты также приняли ре- 
шение о создании госпредприя- 
тия "Крымдорсвязь". ГП создано 
в целях обеспечения надлежаще- 
го транспортно-эксплуатационного 
состояния сети автомобильных до- 
рог общего пользования на терри- 
тории Республики Крым, их разви- 
тия, создания условий для непре- 
рывного и безопасного движения 
транспорта, удовлетворения по- 
требностей народного хозяйства и 
населения в усовершенствовании 
и рациональном развитии дорож- 
ной инфраструктуры Республики 
Крым. 


Выбран разработчик 
инженерных изысканий 

и ТЭО строительства 
транспортного перехода 
через Керченский пролив 

Победителем открытой конку- 
рентной процедуры относитель- 
но инженерных изысканий и раз- 
работки ТЭО строительства транс- 
портного перехода через Кер- 
ченский пролив стало ОАО "Ин- 
ститут по изысканиям и проек- 
тированию мостовых переходов 
"Гипротрансмост". Такое реше- 
ние было принято 27.03.2014 г. 
по итогам процедуры рассмотре- 
ния, оценки и сопоставления зая- 
вок на участие в запросе предло- 
жений на право заключения дого- 
вора на проведение инженерных 
изысканий и разработку технико- 
экономического обоснования стро- 
ительства транспортного перехода 
через Керченский пролив, сообща- 
ет Аи5$аптавигауз.ги. 

На участие в открытой конку- 
рентнойпроцедуребылипредстав- 
лены заявки от семи компаний: 
ООО "Интерстрой", ЗАО "Инсти- 
тут Гипростроймост — Санкт- 
Петербург", ОАО "ГипроДорнИМ", 
ЗАО "Петербург-Дорсервис", ОАО 
"Институт Гипростроймост", ОАО 
"Гипротрансмост", ЗАО "Инсти- 
тут "Стройпроект". Соответствие 


общим и квалификационным тре- 
бованиям, установленным доку- 
ментацией запроса предложений, 
подтвердили шесть организаций. 
Наибольшее количество баллов, 
которые начислялись, исходя из 
критериев оценки, установленных 
в документации запроса предло- 
жений, в ходе конкурентной проце- 
дуры получило ОАО "Гипротранс- 
мост". Предприятию до 1.11.2014 
г. предстоит провести инженер- 
ные изыскания и разработать ТЭО 
для принятия решения о выборе 
типа перехода через Керченский 
пролив, его проектирования и 
строительства. 


Киевавтодор ликвидировал 
более 1080 кв. м ям 

Автодоровцы продолжили ра- 
боту по ликвидации аварийно- 
опасных ям. Объем выполненных 
работ составил более 1080 кв. м. В 
частности, дорожные бригады ра- 
ботали на таких улицах: Василь- 
ковская (Голосеевский район); За- 
кревского—угол Цветаевой, Ма- 
яковского (Деснянский район); 
Харьковское шоссе (Днепровский 
район); Сырецкая (Оболонский 
район); Институтская (Печерский 
район); ул. Правды-—угол ул. Сво- 
боды, Сагайдачного— угол Игорев- 
ской (Подольский район); Кольце- 
вая дорога и подъезд к ней (Свято- 
шинский район), Василенко, Леп- 
се, Гетьмана (Соломенский рай- 
он); Александровская, Дмитриев- 
ская (Шевченковский район) и др., 
сообщает (Л5.т.иа. 

Также работники КП "Киевавто- 
дормост" ликвидировали 172 кв. м 
выбоин на путепроводе по ул. Лу- 
говая—Богатырская и путепрово- 
де по просп. Науки. 


В Одессе стартовали 
работы по ремонту дорог 

На данном этапе осуществля- 
ется текущий ремонт дорожного 
полотна. Эти работы планирует- 
ся провести в первую очередь на 
основных магистралях города для 
обеспечения безопасности движе- 
ния и сохранения пропускной спо- 
собности улиц. Финансирование 
этого вида работ запланировано 
в объеме 31,394 млн грн. Из них 
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16,093 млн грн. будут выделены 
из городского бюджета, а 15,3 млн 
грн. — из государственного, сооб- 
щает Еро-иа.сот. 

Кроме того, после зимнего пе- 
риода подрядные организации 
планируют приступить к текуще- 
му ремонту по гарантийным обяза- 
тельствам на тех участках, где это 
необходимо. 

Всего на проведение капиталь- 
ного ремонта улиц и межквар- 
тальных проездов запланирова- 
но 63,013 млн грн. Из них 30,5 млн 
грн. из бюджета Одессы и 32,513 
млн грн. из госбюджета. 


Ритуальные знаки вдоль 
дорог отвлекают водителей 
Служба автодорог в Донецкой 
обл. предупреждает, что одной из 
причин аварийных ситуаций на до- 
рогах могут быть памятные зна- 
ки, обелиски. "Наличие ритуаль- 
ных знаков ухудшает эстетический 
вид дорог, отрицательно влияет 
на участников дорожного движе- 
ния, отвлекает внимание водите- 
лей, что, в свою очередь, может 
стать сопутствующей причиной 
совершения ДТП с самыми тяже- 
лыми последствиями. Представи- 
тели разных конфессий считают 
неприемлемым размещение па- 
мятников и других мемориальных 
знаков на обочинах дорог как для 
церкви, так и для верующих. Для 
этого существуют специально от- 
веденные места. По мнению свя- 
щеннослужителей, никакого рели- 
гиозного или духовного значения 
такие объекты не несут, поскольку 
церковью не освящаются, а явля- 
ются всего лишь бытовой тради- 
цией. Никакого предупреждающе- 
го значения такие вещи тоже не 
несут. Они лишь создают для во- 
дителей дополнительный диском- 
форт, не добавляют уверенности 
и мешают сосредоточиться, напо- 
миная о том, что для кого-то поезд- 


ка закончилась трагически", — за- 
является в сообщении, сообщает 
Рор.ап.иа. 


Служба автодорог в Донецкой 
области обращается к гражданам 
с просьбой не устанавливать ри- 
туальные знаки вблизи дорог. Тем 
гражданам, которые уже устано- 
вили ритуальную символику вдоль 
дорог в память о погибших в ДТП, 
рекомендуется демонтировать ее и 
найти альтернативный вариант па- 
мяти погибших. 


Трасса из Европы в 
Китай пройдет через 
Ульяновскую обл. 

На территории Ульяновской 
обл. в ближайшие годы будет про- 
ложен участок новой трансконти- 
нентальной автомобильной трас- 
сы. Крупный инвестиционный про- 
ект предполагает строительство в 
России платной транспортной ав- 
тотрассы, которая проследует из 
Китая в Европу через 2 континен- 
та. 

Согласно информации, предо- 
ставленной пресс-службой реги- 
онального правительства, прой- 
дет данная новая транспортная 
артерия через несколько южных 
районов Ульяновской обл. Участ- 
ки трансконтинентальной трассы 
строители проложат в Радищев- 
ском, Павловском и Старокулат- 
кинском районах, сообщает Ай.5и. 

В связи с появлением в дан- 
ных частях Ульяновской обл. плат- 
ной автодороги федерального зна- 
чения в течение нескольких лет 
здесь должны появиться совре- 
менные объекты придорожного 
сервиса. Также участие области в 
проекте должно благоприятно ска- 
заться на региональной добываю- 
щей промышленности. Инвесто- 
ры рассматривают возможность 
использования при строительстве 
материалов местной минерально- 
сырьевой базы. 


Появление ГК "Автодор" 
обеспечит необходимый 
баланс распределения 
грузов по видам транспорта 

Появление госкомпании "Рос- 
сийские автомобильные дороги" 
(ГК "Автодор") обеспечит необхо- 
димый баланс распределения гру- 
зов по видам транспорта, заявил 
помощник министра транспор- 
та РФ Д. Твардовский, сообщает 
РЖД-Партнер. 

По его словам, автоперевозки 
до недавнего времени получали 
некое преимущество за счет отсут- 
ствия операторской составляющей 
на дороге. "Если говорить о сталь- 
ных магистралях, то там операто- 
ром является "РЖД", на реке — это 
бассейновые водные управления, 
в портах — стивидоры. Теперь с 
появлением ГК "Автодор" внедря- 
ются меры по обеспечению необ- 
ходимого баланса. В частности, 
вводится система взимания платы 
с большегрузных автомобилей, что 


позволит в дальнейшем сбаланси- 
рованно распределить грузы по от- 
дельным видам транспорта", — за- 
КЛЮчЧИЛ ОН. 


Власти Краснодарского 
края вложат средства 
в модернизацию 
дорог Краснодара 

Власти Краснодарского края в 
2014 г. вложат в проектирование, 
строительство и реконструкцию 
дорожных объектов Краснодара 2 
млрд руб., сообщает пресс-служба 
администрации региона. 

Завершается проектирование 
трехуровневой дорожной развязки 
на пересечении улиц Ставрополь- 
ской и Старокубанской, к строи- 
тельству которой планируется при- 
ступить уже этой осенью. Транс- 
портное кольцо будет возводиться 
более двух лет. Кроме того, в т.г. 
планируется завершить проекти- 
рование нового Яблоновского мо- 
ста и получить заключение экспер- 
тизы. 

Также дорожники приведут 
в порядок улицы, которые несут 
большую транспортную нагрузку, 
но при этом находятся в плохом со- 
стоянии: имени Академика Лукья- 
ненко, Седина, Кубанскую Набе- 
режную, Новороссийскую, Киро- 
ва, Володарского, Герцена, Трам- 
вайную и ряд других. Масштабная 
реконструкция ждет улицу Вол- 
гоградскую. На участке от улицы 
Стахановской до улицы 3-й Тру- 
довой ее планируется расширить, 
заменить износившееся дорожное 
полотно, чтобы в перспективе она 
стала "дублером" улицы Дзержин- 
ского. 


В Псковской обл. 
отремонтируют дороги 

В 2014 г. будет отремонтирова- 
но 95 км автомобильных дорог ре- 
гионального значения в 12 райо- 
нах Псковской обл., сообщает ИА 
ВЕСМИМ. Об этом на заседании 
администрации заявил председа- 
тель государственного комитета 
по дорожному хозяйству В. Медве- 
дев. 

По его словам, на проведение 
текущего и капитального ремонтов 
на дорогах области будет направ- 
лено около 600 млн руб. По его 
словам, по 14 из 16 участков реги- 
ональных дорог контрактные про- 
цедуры уже завершены. Будут при- 
ведены в нормативное состояние 
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участки трасс Остров —Вышгоро- 
док, Псков—Гдов-—Сланцы, Опоч- 
ка—Дубровка, Старый Изборск— 
Палкино—Остров, Моглино—Ви- 
тошка, Самолва—Пнево и ряд дру- 
гих. В Усвятском районе продол- 
жится работа по капитальному ре- 
монту региональной дороги Вели- 
кие Луки—Усвяты. 

Еще около 165 млн руб. пред- 
усмотрено на ремонт мостов и 
других инженерных сооружений. 
Средства позволят отремонтиро- 
вать мост через реку Осница в 
Гдовском районе и водопропуск- 
ную трубу в Плюсском районе. В 
Палкинском районе будет завер- 
шен начатый в 2013 г. капремонт 
моста через реку Щепец. 


В 2014 г. в Казахстане 
планируется охватить 
ямочным ремонтом 
республиканские дороги 

В целях обеспечения безопас- 
ности дорожного движения на рес- 
публиканских дорогах РГП "Казах- 
автодор" начат весенний ремонт 
покрытия. Планируется, что общая 
площадь дорог, охваченных им, со- 
ставит порядка 1,7 млн м?. 

В частности, для устранения де- 
фектов проезжей части предусмо- 
трены сразу несколько видов ра- 
бот: ямочный ремонт а/б покрытия 
(1200 тыс. м?), ремонт проезжей 
части маршрутным способом (95 
тыс. м2), устройство выравниваю- 
щего слоя (66 тыс. м:), устранение 
колейности и гребенки (388 тыс. 
М2). Помимо этого, согласно плану, 
в т.г. предусматривается устрой- 
ство дорожной разметки на проез- 
жей части общей протяженностью 
20,1 тыс. км, установка и замена 
более 8 тыс. дорожных знаков, ре- 
монт 17 тыс. пог. м ограждений, со- 
общает Мс.дом.К2. 


ЕМК шау$е$ заключило 
договор о строительстве 
мостов в Эстонии 

АО 1МК шадизшез заключило 
договор с Дорожной администра- 
цией Эстонии о проектировании и 
строительстве двух мостов у гра- 
ницы Таллинна, а также осущест- 
влении других инфраструктурных 
строительных работ. Сумма заклю- 
ченного договора — ЕУР4,088 млн 
без налога на добавленную стои- 
мость, сообщает БК руководитель 
проектов связей с общественно- 
стью и маркетинга [МК Сгочр. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Проект предусмотрено осуще- 
ствить в течение неполных двух 
лет. 

В ведении предприятия будет 
также демонтаж обоих старых мо- 
стов, по которым сейчас проис- 
ходит движение, строительство 
временного моста для беспрепят- 
ственной организации дорожно- 
го движения во время строитель- 
ства, строительство дороги длиной 
более полукилометра, а также 
строительство велосипедных и пе- 
шеходных дорог длиной более ки- 
лометра. 

Оба новых моста, которые 
планируется построить в рамках 
самого крупного в Эстонии про- 
екта по инфраструктурному раз- 
витию, будут расположены на 
шоссе Таллинн—Нарва и заме- 
нят предыдущие, которые были 
построены в 1948—1966 гг. По- 
скольку за время долгой эксплу- 
атации мосты существенно из- 
носились, Дорожное управление 
Эстонии приняло решение по- 
строить новые мосты. 


Австрия оснастит 
дороги светодиодами 

В Австрии стартовал пилотный 
проект по повышению безопасно- 
сти на дорогах для пешеходов, со- 
общает Еиготад. 

По данным статистики, за по- 
следние 10 лет 199 человек в Ав- 
стрии погибли под колесами транс- 
порта на пешеходных переходах. 
В связи с этим министр транспор- 
та Дорис Бурес предложила ком- 
плекс мер по повышению безопас- 
ности дорожного движения. 

В частности, предлагается ис- 
пользовать светодиоды, чтобы 
сделать пешеходные переходы бо- 
лее заметными в темное время су- 
ток. Уже проводится тестирование 
новой системы безопасности: не- 
сколько светодиодных ламп мон- 
тируются в дорожное полотно пе- 
ред "зебрами" в разных областях 
страны. 

По планам, в первой половине 
2014 г. подсветкой оснастят пере- 
ходы в целом ряде городов и му- 
ниципалитетов Австрии. Подчер- 
кивается, что подсветка даст воз- 
можность как уменьшить количе- 
ство жертв среди пешеходов, так и 
избежать ненужных мер, таких как 
дальнейшее ограничение скорости 
в местах, где есть пешеходные пе- 
реходы. 


Украина в январе 
импортировала 
автомобилей на $176 млн 

В январе т.г. в Украину ввезено 
10191 ед. автотранспортной техни- 
ки на сумму $176,1 млн, сообщает 
ассоциация "Укравтопром". Наи- 
большую часть автоимпорта соста- 
вили легковые автомобили — 7207 
шт. Таможенная стоимость месяч- 
ного импорта легковых автомоби- 
лей составила $143,9 млн (в сред- 
нем почти $20 тыс. за авто). Более 
половины (3943 шт.) от общего им- 
порта легковых авто обеспечено 
поставками из стран ЕС. Таможня 
оценила евроимпорт в $78,3 млн. 
Четверть январского импорта лег- 
ковых автомобилей пришлась на 
азиатские страны. Закупка авто- 
мобилей в Азии обошлась в $37,2 
млн, сообщает дагеа.иа. 

Поставки из СНГ составили 
около 10% импорта легковых ав- 
томобилей и оценены таможней в 
$7,2 млн. Коммерческих и спец. ав- 
томобилей в январе 2014 г. в Укра- 
ину было ввезено 2859 шт. на сум- 
му $30,8 млн. Импорт автобусов 
отмечен в объеме 125 шт. Общая 
стоимость ввезенных автобусов 
составила $1,5 млн. 

В то же время на экспорт из 
Украины было поставлено 216 ав- 
тотранспортных средств на сумму 
$8 млн. В январском экспорте ав- 
тотранспорта доминировали по- 
ставки коммерческих автомобилей 
— 113 шт. Экспорт легковых авто- 
мобилей составил 100 шт., а экс- 
портные поставки автобусов огра- 
ничились тремя единицами. 

В итоге, по результатам января 
т.г. во внешнеторговом обороте, в 
части автотранспорта, был сфор- 
мирован дефицит, размер которо- 
го составил около $168 млн. 


"Богдан" выступил против 
отмены утильсбора 

В. Старосуда, гендиректор ПАО 
"Автомобильная компания "Богдан 
Моторс", заявил, что в условиях ка- 
тастрофического дефицита госбюд- 
жета и отсутствия средств на содер- 
жание обороноспособности страны 
правительство не имеет права даже 
рассматривать отмену действую- 
щих налогов. Такая отмена, по мне- 
нию гендиректора, приведет к со- 
циальной катастрофе, на площади 
выйдут новые люди, которые недо- 
получат пенсии и соцвыплаты, со- 
общает Ашюпеи/5.аиюиа.пе+. 
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Также "богдановец" заявляет 
об экологической ответственности, 
которая не должна идти вразрез с 
европейским вектором развития 
страны. Автопроизводители, кото- 
рые ответственно относятся к бу- 
дущему Украины, говорят в "Бог- 
дане", не будут возражать против 
распространения уплаты утили- 
зационного сбора и на них. Также 
пресс-релиз сообщает, что маши- 
ностроение является одной из са- 
мых важных отраслей экономики 
Украины, а вопрос защиты и под- 
держки внутреннего производства 
стоит как никогда остро. 


Европейская Комиссия 
объявляет конец "эры 
грузовых автомобилей 
в форме кирпича" 

Комитет ЕС по транспорту и ту- 
ризму утвердил новые требования 
для грузовых автомобилей. Про- 
изводителям грузовых автомоби- 
лей они позволят создавать бо- 
лее длинные и более тяжеловес- 
ные транспортные средства (ТС). 
Эти ТС будут также безопаснее и 
экономичнее. Новые правила в Ко- 
митете по транспорту и туризму 
поддержали все партии, сообщает 
Сагдопеиз.Н. 

Согласно новым правилам, в 
грузовых автомобилях должен 
быть обеспечен меньший расход 
топлива и улучшены условия без- 
опасности водителя, а также усло- 
вия наблюдения за пешеходами 
и велосипедистами. Для соответ- 
ствия этим требованиям Комитет 
по транспорту и туризму предлага- 
ет разрешить создание и эксплуа- 
тацию более длинных и тяжеловес- 
ных грузовых автомобилей. 

Тем не менее, Комитет удо- 
влетворил не все пожелания пере- 
возчиков и производителей. Пока 
не решен вопрос об использова- 
нии особенно длинных и тяжелых 
грузовых автомобилей (англ. — 
педаиск, длиной 25 м и общей 
допустимой массой до 60 т). Но так 
или иначе, предпринятый шаг уже 
сейчас называют началом конца 
"эры грузовых автомобилей в фор- 
ме кирпича". 


"ГАЗ" начал серийное 
производство автобусов 
поколения Мех! 

На автозаводе "ГАЗ" был дан 
старт производству автобуса ГА- 
Зель МЕХТ — принципиально но- 


вой модели автобуса особо мало- 
го класса, предназначенной для 
маршрутных, пригородных, корпо- 
ративных и туристических пере- 
возок. Таким образом, "ГАЗ" на- 
мерен самостоятельно выпускать 
весь спектр техники на шасси ГА- 
Зель Мех отобрав выгодные на- 
правления у сторонних производи- 
телей, сообщает Меи/5.пюсаг.иа. 

"В 2013 г. мы начали продажи 
грузовой версии автомобиля ГА- 
Зель МЕХТ, и в настоящее время 
это самая успешная и быстро ра- 
стущая модель на рынке коммер- 
ческих автомобилей. Автобус — 
это следующий этап в развитии се- 
мейства МЕХТ. Он обеспечивает 
качественно новый уровень эрго- 
номики, комфорта и безопасности 
как для водителя, так и для пасса- 
жиров. При этом автомобиль отли- 
чается высокой маневренностью, 
отличной управляемостью и сохра- 
няет значительный — от 30 до 60% 
— ценовой отрыв от конкурентов", 
— заявил президент "Группы ГАЗ" 
В. Сорокин. 

"ГАЗ" будет выпускать пока 
две модификации: городскую 
(Аб4А42) на 19 пассажирских 
мест и пригородную (АбЗВ42) на 
18 мест. Автобус имеет полную 
массу 4252—4292 кг и оснащен 
120-сильным дизельным двигате- 
лем Ситтш$ 15Е2.8е4А129. Габа- 
ритные размеры (ДхШхВ), мм — 
6080х2530х2720. 


Спецверсия автобуса 
МАЗ 107 изготовлена 
к чемпионату мира по 
хоккею в Беларуси 

Минский автозавод специаль- 
но к чемпионату мира по хоккею, 
который будет проходить в Минске 
9—25.05.2014 г., разработал но- 
вую модификацию своего 3-осного 
автобуса МАЗ 107569, которая от- 
личается повышенной комфортно- 
стью и целым рядом интересных 
особенностей, сообщает Ави’.бу. 

Городской низкопольный авто- 
бус особо большого класса МАЗ 
107 серийно выпускается с 2004 
г. и обладает внушительной пас- 
сажировместимостью — до 145 
чел. (число сидячих мест — 24). 
У него 3 оси и кузов длиной 14,48 
м. Модификация, подготовленная 
к хоккейному чемпионату мира, 
разрабатывалась под конкретный 
маршрут, который свяжет автовок- 


зал "Центральный" с Националь- 


ным аэропортом "Минск". Маршрут 
достаточно протяженный, поэтому 
число мест для сидения в автобу- 
се увеличено до 36 (причем уста- 
новлены будут новые анатомиче- 
ские кресла), а в салоне появились 
вместительные багажные полки 
(удобное пространство для багажа 
сократит время посадки-высадки 
пассажиров). Повышенный уро- 
вень комфорта — это также конди- 
ционер и аудиогиды. 


Лидские автобусы 
планируют собирать 
в Литве 

В настоящий момент прораба- 
тывается возможность сборки лид- 
ских автобусов на базе литовских 
автопредприятий. В частности, ин- 
терес вызывает транспорт, пред- 
назначенный для международных 
поездок и туристических целей, 
сообщает Вечерний Гродно. 

Как заявил посол Республики 
Беларусь в Литве А. Король, во- 
прос сборки лидских автобусов 
сейчас изучается обеими сторона- 
ми. По его словам, у литовцев уже 
есть партнер, готовый включиться 
в работу. 

Заинтересованность в реализа- 
ции этого проекта подтвердил по- 
сол Литвы в Беларуси Эвалдас Иг- 
натавичюс. 


Соттеща! представил 
новое поколение 
грузовых шин 

С запуском новой линейки шин 
СопН ЕсоР№$ ведущий немецкий 
производитель Соп{пета! уста- 
навливает новые стандарты в сфе- 
ре коммерческих грузоперево- 
зок. Максимальное снижение со- 
противления качению при сохра- 
нении ресурса пробега является 
ключевой характеристикой в экс- 
плуатации этих шин, особенно на 
дальних расстояниях и при езде 
по автомагистралям. Вслед за вы- 
пуском в январе шин для прице- 
пов Сопё ЕсоРшз$ НТЗ семейство 
пополнили шины для рулевой оси 
СопН ЕсоР№ш$ Н$3З и шины для ве- 
дущей оси Сопй ЕсоР!и$ НВЗ, со- 
общает ({5.т.иа. 

Достигнув снижения  сопро- 
тивления качению в шинах Сопй 
ЕсоР№$ еще на дополнительные 
26% по сравнению с предыдущи- 
ми моделями, разработчики выш- 
ли на новый уровень снижения 
расхода топлива. Это стало воз- 
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можным благодаря усовершен- 
ствованным полимерным добав- 
кам в резиновой смеси протектора 
и боковин, двухслойной конструк- 
ции шин (базовый слой плюс верх- 
ний слой, или так называемый сар 
Базе сопсер{, а также особому ри- 
сунку протектора. 

В новой шине для рулевой оси 
СопН ЕсоР№ш$ Н$3З с инновацион- 
ным дизайном протектора инжене- 
рам Соптеща! удалось улучшить 
показатели как сопротивления ка- 
чению, так и сцепления с мокрой 
поверхностью, при том, что это две 
конфликтующие задачи для разра- 
ботчиков. 

Конструкция новой шины Сопй 
ЕсоР\$ Н$ЗЗ компенсирует уве- 
личенную нагрузку на ось, пред- 
полагаемую технологиями новых 
двигателей Евро-6. На все шины 
рулевой оси Сопй ЕсоР!и$ нане- 
сен Индикатор визуальной коррек- 
тировки (\!5ца! Айоптеп{ пЧсаюг) 
для раннего обнаружения некор- 
ректной установки колеса. 


Киевские перевозчики 
требуют повысить тариф 

Частные перевозчики Киева 
обратились к городским властям 
с просьбой безотлагательно рас- 
смотреть вопрос повышения тари- 
фов на проезд, чтобы не допустить 
банкротства как коммунальных, 
так и частных предприятий в этой 
отрасли, сообщает пресс-служба 
КГГА. 

Перевозчики считают, что грань 
банкротства наступает не только 
у КП "Киевпасстранс", а и у круп- 
нейших автоперевозчиков, имею- 
щих свыше 1000 автобусов. Поэ- 
тому, по их мнению, единственным 
путем и экономически обоснован- 
ным решением финансового кол- 
лапса всей отрасли является под- 
нятие тарифов на проезд. 

Они отметили, что в против- 
ном случае они вынуждены будут 
в ближайшее время объявить за- 
бастовку и не выпустить на марш- 
руты около 1500 маршруток, что, 
в свою очередь, может привести 
к транспортному коллапсу в Кие- 
ве. Вместе с тем автоперевозчи- 
ки отметили, что отложение вопро- 
са повышения тарифов в будущем 
потребует значительных затрат из 
бюджета, что является неприемле- 
мым, учитывая экономическую си- 
туацию как страны в целом, так и 
столицы в частности. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Одесские перевозчики 
потребовали 
повышения тарифов 

Одесские перевозчики призы- 
вают горожан готовиться к подоро- 
жанию проезда в городских марш- 
рутках: недавно они обратились с 
коллективным письмом в город- 
скую мэрию, в котором уведомили 
руководство города о повышении 
тарифов уже с 1.04.2014 г. — до 
3,50 грн. (сейчас тариф составля- 
ет 2,50 грн.), а в дальнейшем и до 
4 грн. 

В то же время в департаменте 
транспорта горсовета говорят, что 
письмо пока только изучают. "Без 
согласования с нами перевозчики 
не имеют права повышать тарифы. 
Естественно, мы изучаем эконо- 
мические расчеты, предоставлен- 
ные предпринимателями. Прекрас- 
но понимаем, что рынок изменил- 
ся, что топливо подорожало. Од- 
нако перевозчики ни слова не го- 
ворят о том, что они готовы улуч- 
шить условия для пассажиров од- 
новременно с повышением цены 
на проезд. Мы будем добивать- 
ся повышения комфорта", — за- 
явили в департаменте, сообщает 
Уе5Н.иа. 


На побережье Азовского 
моря хотят построить 
автостанции 

Руководство областного пред- 
приятия автобусных станций "Вос- 
ток" обратилось к губернатору До- 
нецкой обл. С. Таруте с просьбой 
о выделении земельных участков 
и зданий для станций на побере- 
жье Азовского моря. В частно- 
сти, речь идет о поселках Седово, 
Мелекино, Ялта, Белосорайская 
Коса и Урзуф. Руководство ОПАС 
"Восток" заявило, что готово по- 
крыть все затраты, связанные со 
строительством станций, само- 
стоятельно. В заявлении пред- 
приятия говорится, что ежегодно 
один только Южный автовокзал 
обслуживает более 300 автобус- 
ных рейсов к побережью Азовско- 
го моря. Эти маршруты перевозят 
более 8000 чел. В то же время си- 
туация с обратным направлением 
не столь положительна. В указан- 
ных поселках отсутствуют авто- 
станции, где можно централизо- 
ванно приобрести билеты. Кроме 
того, в этих местах процветают не- 
легальные перевозки, это, в свою 
очередь, ведет к невыполнению 


требований по перевозке людей, 
принадлежащих к льготным кате- 
гориям. Также не выполняется за- 
конодательство по части страхо- 
вания пассажиров от несчастных 
случаев на транспорте, сообщает 
Рор.ап.иа. 

Строительство ряда автостан- 
ций на побережье Азовского моря 
даст туристам возможность поку- 
пать билеты в разных направле- 
ниях непосредственно на вокзале. 
Кроме того, морской отдых ста- 
нет более доступным для людей 
с ограниченными физвозможно- 
стями. Перевозки будут осущест- 
вляться законным путем с учетом 
всех требований. 


Московские водители 
будут получать 
больше информации 
о состоянии дорог 

Московское метеобюро увели- 
чит количество своих метеостан- 
ций в 9 раз (до 45) в течение 2014 
г. Аппаратура появится на пере- 
сечениях МКАД с вылетными ма- 
гистралями, развязках Садового 
и Третьего транспортного колец, 
сообщает портал М24.ги. "Одну 
или две станции точно установят 
на пересечении МКАД и Ленин- 
градского шоссе. В целом станции 
появятся там, где из-за сложной 
дорожной ситуации могут образо- 
ваться большие пробки", — заявил 
директор Московского метеобюро 
А. Ляхов. 

Установка дополнительно- 
го оборудования позволит соби- 
рать и передавать водителям ин- 
формацию о стоянии дорог кру- 
глосуточно. Информировать авто- 
мобилистов будут через электрон- 
ные табло, радиоканалы и специ- 
альный сайт, разработкой которо- 
го в настоящее время занимается 
мэрия. Новые метеостанции будут 
фиксировать температуру возду- 
ха, влажность, направление и ско- 
рость ветра, состояние дорожного 
полотна. 

Информация о текущем состо- 
янии дорог будет передаваться и 
коммунальным службам. "Мы смо- 
жем прогнозировать, какая ситуа- 
ция сложится на конкретной доро- 
ге через два часа или сутки. Благо- 
даря этим данным коммунальные 
службы решат, нужно мыть улицу 
или нет, обрабатывать ли ее про- 
тивогололедным реагентом", — за- 
явил А. Ляхов. 
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Разрешенную скорость 
на ТТК хотят снизить 

Центр организации дорожно- 
го движения Москвы предлагает 
уменьшить разрешенную скорость 
на Третьем транспортном кольце 
до 60 км/ч, заявил руководитель 
проекта Ргобок.пе! А. Шумский, со- 
общает Аиюпеиз.ги. 

Такое заявление ЦОДД выпу- 
стило по результатам рассмотре- 
ния инициативы Ргорок.пе{ ввести 
на ТТК единую максимальную ско- 
рость движения в 80 км/ч (в насто- 
ящее время на некоторых участ- 
ках третьего транспортного кольца 
нельзя разгоняться выше 60, на 
других — 80 километров в час). 


В Москве парковочные 
места на платных паркингах 
укоротят на метр 

Благодаря одобренному Рос- 
стандартом ГОСТу, в апреле на 
московских улицах появится уко- 
роченная разметка для парковки 


АВИАЦИЯ 


М. Бурбак выступает против 
льгот авиакомпаниям 
Министр инфраструктуры М. 
Бурбак в интревью Рогбез поде- 
лился собственным мнением от- 
носительно либерализации укра- 
инского рынка авиаперевозок. 
"Льготы — это экономически не- 
целесообразно. Есть переходный 
период, подготавливайтесь. Ры- 
нок не предусматривает льготы, 
если он открытый. Все должны 
находиться в равных условиях. И, 
кстати, о преференциях почему- 
то просят не все, а только из- 
бранные", — заявил министр, от- 
вечая на вопрос, является ли он 
сторонником каких-то непрямых 
льгот для отечественных авиа- 
компаний. "Я за рыночные отно- 
шения. Мы заинтересованы, что- 
бы соглашение (об открытом небе 
с ЕС — ред.) было подписано как 
можно скорее. Но это не зависит 
ни от нас, ни от ситуации в Кры- 
му. У Европы были свои техниче- 
ские причины отложить подписа- 
ние. Как только они их устранят, 
мы вернемся к подписанию. Воз- 
можно, даже в следующем меся- 


автомобилей. Согласно утверж- 
денным документам, длина парко- 
вочного места сократится до 6,5 м, 
хотя ранее она составляла 7,5 м. 
Теперь местные власти во всех ре- 
гионах России смогут решить, по- 
следовать ли московскому приме- 
ру, сообщает Гудок. 

Ширина останется прежней (2,5 
м), но длина поменяется при па- 
раллельной парковке. Уменьшить 
ее разрешат лишь на дорогах, где 
ширина проезда — 3 м и более. 
При парковке "елочкой" длина пар- 
ковочных мест останется неизмен- 
ной (5х2,5 м). 


Московские автовокзалы 
переводят под контроль 
"Мосгортранса" 

Под управление ГУП "Мосгор- 
транс" с 1.04.2014 г. вернулись 
автовокзалы "Теплый Стан", "Ту- 
шинская", "Красногвардейская" и 
"Орехово". ГУП "Мосгортранс" в 
2004 г. передал обслуживание 4 


це. Главное, в договоре оговоре- 
но: он вступает в силу 31.03.2015 
г. И когда бы мы его ни подписали 
— он вступит в силу в этот срок", 
— резюмировал М. Бурбак. 


"Борисполь" признан одним 
из лучших аэропортов 
Восточной Европы 

Международный аэропорт 
"Борисполь" занял второе место 
в рейтинге Топ-10 М/ой9 Аптрон 
Ам/ага$ 2014 в номинации "Луч- 
ший аэропорт в Восточной Евро- 
пе". Лидирующую позицию глав- 
ных воздушных ворот Украины 
определила авторитетная британ- 
ская компания ЗКУгах, специали- 
зирующаяся на изучении качества 
предоставляемых услуг в авиа- 
отрасли, сообщает пресс-служба 
аэропорта. 

Справка. В настоящее время 
"Борисполь" является лидером на 
авиарынке страны, обеспечивая 
50% пассажирских авиаперевозок 
Украины. Из аэропорта "Борисполь" 
более 50 авиакомпаний осуществля- 
ют регулярное сообщение по более 
100 направлениям во всем миру. 


автостанций компании ООО "Рус- 
ские автобусные линии", одна- 
ко позже в деятельности компа- 
нии были выявлены нарушения, 
цены на автостанциях устанавли- 
вались компанией самостоятель- 
но. Из-за скрытых комиссий ООО 
"РАЛ" перевозчики были вынуж- 
дены уходить в тень и осущест- 
влять перевозки пассажиров во- 
обще без соблюдения норм охра- 
ны труда, требований к режиму 
функционирования и антитерро- 
ристической безопасности, сооб- 
щает Гудок. 

В "Мосгортрансе" уточнили, что 
в настоящее время завершается 
подготовительный этап по перехо- 
ду администрирования по автовок- 
залам "Теплый Стан", "Тушинская", 
"Красногвардейская" и "Орехово". 
Совокупный пассажиропоток по 
данным объектам составляет бо- 
лее 2 млн человек в год. ГУП "Мос- 
гортранс" будет самостоятельно 
обслуживать эти станции. 


Средства на реконструкцию 
ВПП аэропорта "Одесса" 
в т.г. из госбюджета 
выделаться не будут 

Об этом 27.03.2014 г. сообщил 
на брифинге в Одессе министр ин- 
фраструктуры Украины М. Бурбак. 
"С инфраструктурными проектами 
на этот год, требующими больших 
капиталовложений, думаю, при- 
дется повременить... Когда к нам 
обратится руководство аэропорта 
и мы выстроим какие-то взаимоот- 
ношения, может быть, мы изыщем 
средства. Но я думаю, в текущем 
году это не получится, потому что 
средств нет", — сказал он. 

Примечание. Выделить сред- 
ства на реконструкцию аэропорта в 
т.ч. предполагалось в рамках госпро- 
граммы подготовки к чемпионату Ев- 
ропы по баскетболу-2015. 


2013 г. стал первым 
успешным для "Интеравиа" 
По итогам 2013 финансово- 
го года ООО "Интеравиа" — веду- 
щий сетевой оператор украинского 
рынка хендлинговых услуг — впер- 
вые за последние 5 лет получил 
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прибыль. Успехи компании были 
достигнуты, в т.ч., благодаря тому, 
что новый мажоритарный акцио- 
нер "Интеравиа" — авиакомпания 
"МАУ" — увеличил уставный капи- 
тал "Интеравиа" с 24 тыс. грн. до 8 
млн грн. и дополнительно в 2013 г. 
предоставил фингарантии на сум- 
МУ 25,5 млн грн. Это позволило 
компании за счет значительного 
обновления и наращивания пар- 
ка наземного оборудования рас- 
ширить спектр предоставляемых 
услуг, отказаться от дорогостоя- 
щего арендного оборудования и, 
как результат, снизить себестои- 
мость своих услуг. Кроме того, по- 
сле смены подконтрольного быв- 
шему мажоритарному акционеру 
З\мззрой щегпаНопа| гендирек- 
тора "Интеравиа" В. Семенченко, 
компания отказалась от необо- 
снованно дорогих услуг, которые 
до смены акционеров она заказы- 
вала у собственного акционера — 
Зм/55$рой |щегпаНопа!|, — что позво- 
лило сократить расходы на 6 млн 
грн. в год, сообщает и/пд.сот.иа. 

Справка. ООО "Интеравиа" (ра- 
нее — "Свиспорт Украина") — веду- 
щий сетевой оператор украинского 
рынка хендлинговых услуг, осущест- 
вляющий свою деятельность в меж- 
дународных аэропортах "Борисполь", 
"Киев" (Жуляны), "Харьков". 

В 2013 г. парк наземной спец- 
техники для аэропортового обслу- 
живания "Интеравиа" был увеличен 
на 40%, в результате чего доля соб- 
ственных основных средств компа- 
нии существенно возросла по срав- 
нению с аналогичным показателем 
2012 г. 


УР$ расширяет свой 
европейский авиахаб 
в Кельне/Бонне 

Компания УР$З провела торже- 
ственное открытие обновленно- 
го европейского авиаузла в аэро- 
порту г. Кельн/Бонн в Германии по- 
сле его расширения. Инвестиции в 
проект составили $200 млн, а его 
реализация заняла два года. За 
это время были расширены сорти- 
ровочные мощности и созданы 200 
новых рабочих мест. 

Как отметила президент УР$ 
Еугоре С. Миллер, благодаря ре- 
ализации проекта по расширению 
авиаузла, в настоящее время его 
сортировочные площади эквива- 
ленты размеру 15 футбольных по- 
лей. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В настоящее время операцион- 
ная зона занимает свыше 105 тыс. 
кв. м. Добавление 8 автоматиче- 
ских сортировочных линий увели- 
чивает производительность сор- 
тировочного центра авиаузла на 
70% — до 190 тыс. отправлений в 
час или около 53 отправлений в се- 
кунду. Длина конвейерной систе- 
мы составляет теперь около 40 км, 
при этом время перемещения от- 
правления от пункта разгрузки до 
пункта загрузки занимает в сред- 
нем 15 мин. В рамках проекта су- 
ществующий центр был оснащен 
новейшими технологиями, а также 
значительно расширена площадь 
сортировки более крупных грузов, 
сообщает амаром.ги. 

Справка. Компания ЦР$ является 
мировым лидером в сфере ЛОГИСТИКИ. 

Авиаузел ИР$ в аэропорту г. 
Кельн/Бонн — один из крупнейших 
и самых передовых сортировочных 
центров в мире. Он служит в каче- 
стве международного логистическо- 
го хаба как для крупных междуна- 
родных компаний, так и для компа- 
ний малого и среднего бизнеса на 
территории Европы, которые хотели 
бы использовать возможности гло- 
бальной торговой сети ИР$. 


Ростуризм предлагает 
создать лоукост- 
авиаперевозчика, 
обслуживающего Крым 

Ростуризм предлагает поду- 
мать о запуске отдельного лоукост- 
авиаперевозчика для обеспече- 
ния перевозок туристов из России 
в Крым. Об этом заявил руково- 
дитель Ростуризма А. Радьков. Он 
также отметил, что Минтранс РФ 
прорабатывает вопрос субсидиро- 
вания перевозок на полуостров, 
сообщает аех.ги. 


Аэропорт "Симферополь" 
ликвидирует дочернюю 


авиакомпанию 
МА "Симферополь" —ликви- 
дирует дочернее предприя- 


тие — АК "Крымские зори". Об 
этом 28.03.2014 г. на пресс- 
конференции в Симферополе со- 
общил глава наблюдательного со- 
вета аэропорта Г. Нараев. "Судь- 
ба этой авиакомпании плачевна 
и печальна, — пояснил он. — Как 
авиакомпания она не состоялась". 
По словам Г. Нараева, "Крымские 
зори" выполнила несколько убы- 
точных внутренних рейсов в Одес- 


су и Донецк и фактически обан- 
кротилась. В то же время он счи- 
тает вопросом престижа создание 
полноценной крымской авиаком- 
пании. "Думаю, что нам надо вый- 
ти с таким предложением к компе- 
тентным лицам и принять решение 
— либо возобновить "Крымские 
зори", либо создать новую авиа- 
компанию, — считает Г. Нараев. — 
Кто выступит ее учредителями, не 
столь важно. Главное, чтобы такая 
авиакомпания была". 


Росавиация намечает ряд 
действий в отношении 
крымских аэропортов 

Росавиация намерена в тече- 
ние полугода сформировать пред- 
ложения по господдержке аэро- 
портов Симферополя и Севастопо- 
ля ("Бельбек"). Об этом говорится 
в материалах по авиатранспортно- 
му обеспечению Крыма в переход- 
ный период, подготовленных ве- 
домством для правительства РФ. 
Предложения будут сформирова- 
ны на основании "анализа финан- 
совой и статистической отчетно- 
сти, характеризующей производ- 
ственную деятельность аэропор- 
тов". 

Для возобновления междуна- 
родного сообщения аэропорта 
"Симферополь" авиавласти РФ на- 
мерены подать документы в 1САО 
для получения аэропортом меж- 
дународного статуса, сообщает 
5еуазюро!.зи. 

Справка. ГТо итогам 2013 г. объем 
пассажироперевозок международ- 
ного аэропорта "Симферополь" со- 
ставил 1,2 млн пассажиров — на 8% 
больше показателя 2012 г. Основная 
часть пассажиропотока (72%) прихо- 
дилась на международные рейсы. В 
настоящее время аэропорт работает 
только по рейсам из Москвы. 

Примечание. По неофициальной 
информации, гражданский аэропорт 
Севастополя на территории военно- 
го аэродрома "Бельбек" принадле- 
жит структурам украинского бизнес- 
мена И. Коломойского. Но выкупать 
аэропорт у бизнесмена никто не пла- 
нирует, сообщает ИТАР-ТАСС. 


Парламент Крыма 

создал предприятия 

"Крымаэронавигация" 

и "Универсал-Авиа" 
26.03.2014 г. Госсовет Кры- 

ма издал постановление о соз- 

дании предприятия  "Крымаэ- 
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ронавигация", которое будет 
обеспечивать безопасность по- 
летов в воздушном пространстве 
республики. "Крымаэронавига- 
ция" получит имущество структур- 
ного подразделения "Крымазэро- 
рух" украинского госпредприятия 
"Украэрорух". Диспетчеры, ранее 
выполнявшие трудовые функции 
в "Крымаэрорухе", переводятся на 
работу в государственное пред- 
приятие "Крымаэронавигация", 
если только сами не пожелают 
прекратить сотрудничество, сооб- 
щает аех.ги. 

Кроме того, создано предприя- 
тие "Универсал-Авиа", которое бу- 
дет предоставлять авиационные 
услуги по перевозке пассажиров, 
грузов и выполнению авиаработ 
во всех отраслях экономики, сооб- 
щает Крыминформ. 


Белорусская авиакомпания 
может прекратить 
полеты в Крым 

Национальный белорусский 
авиаперевозчик "Белавиа" может 
отменить рейсы в Крым. Как от- 
метил заместитель гендиректора 
компании И. Чергинец, компани- 
ей запланированы в летний пе- 
риод рейсы в Симферополь, но 
будут ли они выполняться, он от- 
ветить затруднился. Это связа- 
но "в первую очередь с междуна- 
родным правом". "Не знаю, как 
это будет, потому что "Белавиа" 
не занимается тем, что признает 
или не признает территории и го- 
сударства. Должны действовать 
нормы международного права, в 
частности международного воз- 
душного права. Пока никаких из- 
менений в связи с этим (ситуацией 
в Крыму, — ред.) из Международ- 
ной организации гражданской 
авиации (1САО) не приходило. Ни- 
каких указаний и разъяснений не 
было. Поэтому очень трудно пока 
о чем-то говорить", — отметил 
И. Чергинец. 

Справка. [САО запрещает пас- 
сажирским самолетам совершать 
полеты в аэропорты непризнанных 
республик и на непризнанные тер- 
ритории. Авиакомпания, нарушаю- 
щая запрет /САО, может оказаться в 
“черном списке" организации. Ее са- 
молеты могут быть арестованы в аэ- 
ропортах других стран. 

21.03.2014 г. директор депар- 
тамента информационной полити- 


ки украинского МИД Е. Перебийнис 
сообщил, что Украина обратилась в 
/САО с жалобой на российские авиа- 
компании, выполняющие пассажир- 
ские рейсы в аэропорт "Симферо- 
поль", не имея на это разрешения от 
украинских властей. 

В связи с крымскими события- 
ми Украина как государство, на тер- 
ритории которого находится аэро- 
порт "Симферополь", уведомила все 
международные структуры, в том 
числе Россию, о закрытии аэропор- 
та. Но российские авиакомпании это 
требование проигнорировали, сооб- 
щает \!пд.сот.ча. 


Вед \Мтд$ может 
стать базовым 
перевозчиком Крыма 
Базовым перевозчиком глав- 
ного аэропорта Крыма в Симфе- 
рополе может стать компания Веч 
М/пд$. Соответствующий вопрос 
был поднят на совещании в Мин- 
трансе РФ. В качестве еще одного 
претендента рассматривается ави- 
акомпания "Грозный авиа". Одно- 
временно переговоры велись с не- 
сколькими крупными игроками, но 
у них существует риск попадания 
под санкции со стороны Запада. 
По словам  исполнительно- 
го директора и члена совета ди- 
ректоров компании ВеЧ \\пд$ С. 
Савостина, указанные авиаком- 
пании — "основной вариант, кото- 
рый рассматривают Росавиация и 
Ростуризм". Возможно, будет соз- 
дана отдельная авиакомпания с 
участием государства на основе 
Вед \\пд$5. При этом у перевозчи- 
ка будет ряд преимуществ: парк 
состоит исключительно из россий- 
ских самолетов Ту-204, поэтому 
он не зависит от иностранных по- 
ставщиков запчастей. К тому же 
все самолеты зарегистрированы в 
российском реестре, что исключа- 
ет любую возможность санкций со 
стороны зарубежных лизингодате- 
лей, сообщает Коммерсант. 


Ситуация в Украине 

пока не повлияла 

на сотрудничество 
российского 
авиаперевозчика "Волга- 
Днепр" и ГП "Антонов" 

Об этом сообщил вице- 
президент группы компаний 
"Волга-Днепр" по связям с меж- 
дународными организациями В. 


Зубков. "Я считаю, что деловая 
составляющая должна переси- 
лить. Значительно больше смыс- 
ла остаться в добрых взаимоот- 
ношениях по линии бизнеса, чем 
разрубить это, и тогда пострадают 
и украинские предприятия, и рос- 
сийские", — отметил он. 

Справка. Группа — компаний 
"Волга-Днепр" и АНТК им. О.К. Анто- 
нова в 2004 г. основали совместное 
предприятие Виз!ап ЗАМ$ @твВН, а 
в 2006 г. авиакомпаниями "Волга- 
Днепр" и "Авиалинии Антонова" бы- 
ло создано совместное предприятие 
Визап тетанНопа! 494. 

По словам В. Зубкова, для рос- 
сийской авиакомпании также име- 
ет большое значение сотрудниче- 
ство и взаимодействие с КБ "Анто- 
нов", в т.ч. для продления срока лет- 
ной годности самолетов, эксплуати- 
руемых СП. 


Новая авиакомпания 
"АНаз]е{ Украина" 
запустит внутренние 
и международные 
рейсы в мае 

Новая авиакомпания "АЧаз]е! 
Украина" в мае намерена начать 
выполнять внутренние и меж- 
дународные рейсы из киевско- 
го аэропорта "Борисполь", а так- 
же из Львова, Донецка и Одессы. 
По словам гендиректора и совла- 
дельца авиаперевозчика С. Под- 
городецкого, презентацию марш- 
рутов и расписания компания про- 
ведет в первой декаде апреля, 
тогда же откроется и бронирова- 
ние билетов. "Мы начинаем поле- 
ты на 2 самолетах АЗ20, взятых в 
лизинг. Постепенно флот попол- 
нят еще 2 таких же самолета", — 
сказал С. Подгородецкий 

Авиакомпания будет использо- 
вать терминал "В" в базовом аэро- 
порту "Борисполь" для выполне- 
ния как внутренних, так и между- 
народных рейсов ("АНазе{ Украи- 
на" хочет летать в города Европы, 
России и Азии). 

"АНаз|е{ Украина" будет рабо- 
тать как классический сетевой 
авиаперевозчик. Все услуги, в т.ч. 
питание и перевозка багажа, бу- 
дут включены в стоимость, а рейсы 
будут стыковаться. На борту будут 
два класса — бизнес и эконом. 

Справка. АК "АНаз/е! Украина" 
создана в 2013 г. во Львове. При- 
мерно 50% ее принадлежит турецкой 
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авиакомпании АНа5/е{. На днях авиа- 
перевозчик ожидает получить серти- 
фикат эксплуатанта в Украине, кото- 
рый позволит ему начать полеты. 


АК "МАУ" вошла 
в число лучших 
работодателей Украины 

АК "МАУ" вошла в число 25 
лучших работодателей Украины 
по версии рейтинговой деловой 
газеты Капитал. Победители рей- 
тинга были определены методом 
опроса экспертов, нынешних и по- 
тенциальных сотрудников. В чис- 
ло ТОП-25 вошли 15 компаний с 
украинским капиталом и 10 — с 
международным. 

Отмечено, что с начала 2013 г. 
количество сотрудников "МАУ" 
выросло более чем на 700 чело- 
век, а средняя зарплата увели- 
чилась на 1500 грн. Численность 
штатных сотрудников "МАУ" по со- 
стоянию на 30.11.2013 г. состав- 
ляла 2447 человек. Ожидается, 
что в 2014 г. "МАУ" откроет поряд- 
ка 90 вакансий для пилотов и 200 
для бортпроводников. Также уве- 
личится численность сотрудников 
инженерно-технического состава, 
коммерческой службы и других 
производственных подразделе- 
ний, сообщает амаги.пе+. 


1АТА предлагает 
ужесточить преследование 
авиадебоширов 

[АТА, объединяющая около 240 
авиакомпаний, предлагает изме- 
нить текст Токийской конвенции 
1963 г. о преступлениях и некото- 
рых других действиях, совершен- 
ных на борту воздушного судна. 
По мнению ТАТА, основная про- 
блема конвенции применимо к ны- 
нешним реалиям заключается в 
том, что правонарушения на бор- 
ту самолета подпадают исклю- 
чительно под юрисдикцию стра- 
ны регистрации воздушного суд- 
на. Однако, учитывая, что в насто- 
ящее время около 40% флота ми- 
ровых авиакомпаний находится в 
лизинге, часто место регистрации 
судна не имеет ничего общего ни 
со страной, где зарегистрирована 
авиакомпания, ни с юрисдикцией 
того государства, в котором при- 
шлось совершить вынужденную 
посадку из-за дебошира. В итоге 
нарушитель порядка остается без- 
наказанным, 
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В этой связи 1АТА призыва- 
ет изменить конвенцию т.о., что- 
бы лишить дебошира любой воз- 
можности уйти от ответственно- 
сти. Для этого предлагается рас- 
ширить не только юрисдикцию го- 
сударства, использующего само- 
лет, и государства, над территори- 
ей которого совершается престу- 
пление, но государства посадки, а 
также гражданства (или обычного 
проживания) правонарушителя. 

Справка. По данным ИАТА, из- 
менение курса и вынужденное 
приземление обходятся авиапере- 
возчикам от $10 тыс. до $200 тыс. 


На борту самолета 
Москва—Гоа подрались 165 
пассажиров, 3 стюардессы, 
штурман и пилот 

Самолет с туристами, летев- 
ший из Москвы в Гоа (Индия), экс- 
тренно приземлился в аэропорту 
города Астрахань из-за возникшей 
массовой драки на борту, сообща- 
ет НТВ со ссылкой на Интерфакс. 

Чартерный рейс выполняла ком- 
пания "Северный ветер". Когда са- 
молет пролетал над Ростовом-на- 
Дону, пьяные пассажиры устроили 
на борту драку. Командир принял 
решение о вынужденной посадке 
в Астрахани. Скорее всего, причи- 
ной беспорядков стал алкоголь. В 
драке, кроме пассажиров, приняли 
участие 3 стюардессы, штурман и 
даже один из пилотов самолета. 


Россия предложила 
Узбекистану делать 
промежуточные 
посадки в Сочи 

Россия предложила Узбекиста- 
ну при полетах в другие страны сво- 
бодно осуществлять промежуточ- 
ные посадки в Сочи. Предложение 
было сделано узбекской стороне 
на консультациях между авиацион- 
ными властями двух стран. 

Как сообщили в Росавиации, 
"российская делегация предложи- 
ла в качестве тестового периода 
предоставить на 3 года (с возмож- 
ностью последующего продле- 
ния после анализа результатов) 
право выполнения пассажирских 
воздушных перевозок с правами 
"пятой свободы" между Сочи и лю- 
быми пунктами в третьих странах 
по выбору узбекского авиапере- 
возчика". 


"Ангара" отложила 
принятие решения о 
реализации опциона на 
пять самолетов Ан-148 

ОАО "Авиакомпания "Анга- 
ра" (входит в ГК "Истлэнд") рас- 
считывает до конца 2014 г. полу- 
чить от ВАСО два оставшихся из 
законтрактованных пяти самоле- 
тов Ан-148. При этом компания от- 
ложила до 2015 г. принятие реше- 
ния о реализации опциона на при- 
обретение в финансовый лизинг 
еще пяти ближнемагистральных 
пассажирских самолетов Ан-148. 
По словам представителя авиа- 
компании, конечное решение бу- 
дет зависеть от нескольких фак- 
торов, в т.ч.: от рыночной ситуа- 
ции, производственной програм- 
мы ОАО "Воронежское акционер- 
ное самолетостроительное обще- 
ство" (ВАСО), цены воздушных су- 
дов и возможности получения фе- 
деральных субсидий, сообщает 
аех.ги. 

Также было отмечено, что 
авиакомпания больше не плани- 
рует открывать в Иркутске сервис- 
ный центр для обслуживания са- 
молетов, хотя ранее сообщалось 
о такой возможности. "Создавать 
сервисный центр для обслужива- 
ния самолетов других авиакомпа- 
ний не имеет смысла, поскольку 
парк самолетов Ан-148 — неболь- 
шой и завод-изготовитель спра- 
вится с объемами по ремонтам 
этих самолетов", — пояснил пред- 
ставитель авиакомпании. 

Справка. АК "Ангара" обслужи- 
вает авиалинии в Сибирском феде- 
ральном округе. 

В конце 2011 г. ОАО "Ильюшин 
Финанс Ко" ("ИФК"), АК "Ангара" и 
управляющая компания "Истлэнд" 
подписали предварительное согла- 
шение на поставку в финансовый 
лизинг 10 самолетов Ан-148-100Е. 
Соглашение также предусматри- 
вало поставку в 2012—2013 гг. пя- 
ти самолетов и опцион еще на пять 
аналогичных самолетов с поставкой 
в 2014 г. 


ЗикНо! Зирене! 100 
оптимизирует расходы 
авиакомпаний: самолет 
сертифицирован по 
ВМАУ 1 иР-ВМАУ\У 

19.03.2014 г. авиационный ре- 
гистр Межгосударственного авиа- 
ционного комитета (АР МАК) вы- 
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дал Дополнение к Сертификату 
типа на самолет ЗиКПо! Зиреце 
100, которое подтвердило возмож- 
ность выполнения полетов на дан- 
ном типе воздушных судов в усло- 
виях точной зональной навигации 
по системам ВМА\ 1 иР-АМА\У. 

Теперь авиакомпании, экс- 
плуатирующие самолеты ЗикРо 
Зиреце{ 100, смогут оптимизиро- 
вать планирование полетов и то- 
пливные расходы. 

Справка. Зональная навига- 
ция (ВМАУ) — метод навигации, ко- 
торый позволяет воздушному суд- 
ну выполнять полет по любой жела- 
емой траектории полета как в пре- 
делах зон действия опорных нави- 
гационных станций, так и в преде- 
лах допустимых точностных харак- 
теристик автономных навигацион- 
ных средств самолета, или же при 
комбинации обоих источников. При 
полетах в воздушном пространстве 
Р-ВМАУ или ВМАУ 1 истинное ме- 
стоположение воздушного судна не 
ДОЛЖНО ОТКЛОНЯТЬСЯ более чем на 1 
милю (1,85 км) относительно задан- 
НОЙ ЛИНИИ пути маршрута полета на 
95% полетного времени. 

В настоящее время самолет 
ЗиКПо! Зирецеё 100 сертифици- 
рован для полетов по системам 
Р-ВМА\У и ВМА\ 1 на маршруте и 
в зоне аэродрома. Ранее $$. уже 
был допущен к полетам по марш- 
рутам ВМА\У 5, где точность вы- 
держивания траектории на марш- 
руте составляет 5 м. миль. 

ЗАО "Гражданские самолеты 
Сухого" ведет работу по получе- 
нию сертификата ЕАЗА на ВМА\ 1 

и Р-АМА\, а также по расшире- 
нию эксплуатационных возмож- 
ностей самолета ЗиКПо! Зиреце{ 
100 на этапе посадки, сообщает 
амаги.пЕ. 


"ЮТэйр" получила второй 
самолет Воетод 737-800 МС 

ОАО "Авиакомпания "ЮТэйр" 
(ЦТаг АмаНоп) получила второй 
самолет Воетд 737-800 Мех 
СепегаНоп в рамкахконтрактана40 
лайнеров, подписанного в 2011 г. 
Воздушное судно передано авиа- 
компании со сборочной линии 
завода-производителя Воетду в 
Сиэтле (США). 

В 2014 г. в числе других поста- 
вок ожидается поступление еще 7 
лайнеров Воетд 737-800/900. Все 
самолеты оснащаются двигателя- 


ми СЕМ56-5В и имеют моноклас- 
сную компоновку салона, рассчи- 
танную на размещение 170 (для 
737-800) и 220 (для 737-900) пас- 
сажиров. Салон оформлен в стиле 
Зку щепог. 

Действующая программа об- 
новления флота "ЮТэйр" предпо- 
лагает приобретение до 2018 г. 
более 80 новых воздушных су- 
дов непосредственно с заводов- 
производителей, сообщает 
аех.ги. 


"ЮТэйр" получила шестой 
самолет АйБи$ АЗ21 

ОАО "Авиакомпания "ЮТэйр" 
(ОТахг А\аНоп) получила 6 само- 
лет Атфиз АЗ21 (бортовой номер 
\О-ВНА$) в рамках контракта на 20 
машин такого типа, заключенного 
в 2012 г. Новый лайнер АЗ21 явля- 
ется вторым в этой поставке, обо- 
рудованным топливоэффективны- 
ми законцовками крыла (шаркле- 
тами). До конца года "ЮТэйр" по- 
лучит еще шесть таких воздушных 
судов. 

Справка. Законцовки крыла вы- 
сотой 2,4 м, выполненные из компо- 
зитных материалов, позволяют со- 
кратить расход топлива на 4%, уве- 
личить аэродинамические характе- 
ристики воздушного судна, а также 
сократить вредные выбросы СО. и 
МОх в атмосферу. Кроме того, уве- 
личивается дальность полета и ком- 
мерческая загрузка. 

По условиям контракта самоле- 
ты АЗ21 авиакомпании оснащают- 
ся двигателями СЕМ56-5В и имеют 
моноклассную компоновку салона, 
рассчитанную на размещение 220 
пассажиров, сообщает амароц.ги. 


"Трансаэро" станет 
эксплуатантом 
самолетов Апри$ АЗ21 

АК "Трансаэро" и китайская ли- 
зинговая компания !СВСЁеа$тд 
подписали соглашение о постав- 
ках шести воздушных судов Айфи$ 
АЗ21. Сроки поставки — с июля 
2015 г. по март 2016 г. Самоле- 
ты приобретаются в долгосрочный 
операционный лизинг и поступят 
в авиакомпанию прямо с завода- 
изготовителя. 

Примечание. В 2015 г. "Транс- 
аэро" начнет получать самые боль- 
шие в мире пассажирские самоле- 
ты АЗ80. В конце 2017 г.—начале 
2018 г. начнутся поставки "Транс- 


аэро" самолетов АЗ20пео. Также в 
2015 г. в "Трансаэро" согласно под- 
писанным контрактам начнут посту- 
пать новые воздушные суда Воетд 
747-8 тегсопипеща! и Воетд 737- 
800. 

Справка. В настоящее время 
на рейсах авиакомпании "Транс- 
аэро" эксплуатируется 98 самоле- 
тов: 20 Воетод 747, 14 Воетод 777, 14 
Воетд767, 45 Воетд 737, 3 Ту-214, 
2 Ту-204-100С. Авиакомпания явля- 
ется обладателем самого большо- 
го флота дальнемагистральных ши- 
рокофюзеляжных воздушных судов 
в России, СНГ и Восточной Европе, 
сообщает амарон.ги. 


"Аэрофлот" получил 
очередной самолет 
АпБи$ АЗ20 

Парк "Аэрофлота" пополнил 
очередной самолет АйБиз$ АЗ20, 
оснащенный — аэродинамически- 
ми законцовками крыла ЗпагКа 
(шарклеты). 

Все самолеты семейства АЗ20 
поступают в "Аэрофлот" новыми 
непосредственно с завода. Воз- 
душное судно оснащено двигате- 
лями СЕМ56 и имеет двуклассную 
компоновку салона, рассчитанную 
на размещение 158 пассажиров: 8 
в бизнес-классе и 150 в экономи- 
ческом, сообщает аех.ги. 

Справка. В настоящее время 
парк авиакомпании насчитывает 96 
самолетов семейства АЗ19/320/321, 
средний возраст которых составля- 
ет 4,8 года. 

Лайнеры семейства АЗ20 отно- 
сятся к числу лучших среднемаги- 
стральных самолетов. 


АК "Аврора" получит еще 
один самолет АпЬи$ АЗ19 

В начале апреля авиапарк ОАО 
"Авиакомпания "Аврора" должен 
пополниться очередным воздуш- 
ным судном Айфи$ АЗ19. Т.о., к на- 
чалу действия летного расписания 
"Аврора" будет оперировать пар- 
ком из пяти однотипных среднема- 
гистральных лайнеров АЗ19. 

Авиакомпания планирует дове- 
сти количество воздушных судов 
до 7ед. 

Справка. "Аврора" — россий- 
ская региональная авиакомпания на 
Дальнем Востоке, базирующаяся в 
Южно-Сахалинске и Владивостоке 
(дочернее предприятие "Аэрофло- 
та"). 
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На данный момент в парк воз- 
душных судов авиакомпании, по- 
мимо лайнеров АЗ19, также входят 
ВС Воетд 737, ОНС-8, сообщает 
аех.ги. 


Совет директоров 
"Аэрофлота" одобрил 
покупку 13 лайнеров АйпБи$ 

Совет директоров ОАО “"Аэ- 
рофлот — российские авиали- 
нии" одобрил сделку по приоб- 
ретению шести самолетов Атфи$ 
АЗ20 и семи АЗ21. Перевозчик 
намерен приобрести новые са- 
молеты у финансовой компа- 
нии Аегозрасе мегпаНопа! Сгоир 
(А!С). 

Согласно информации "Аэро- 
флота", поставки начнутся во 2 
квартале 2016 г. и завершатся 
ко 2 кварталу 2017 г., сообщает 
амароп.ги. 


"Авиалинии 
Туркменистана" получили 
первый Воетд 777-200. В 

Компания Воетад поставила АК 
"Авиалинии Туркменистана" ее 
первый пассажирский Воетд 777- 
200.8 (из двух заказанных авиа- 
компанией). Поставка совпала с 
открытием нового терминала в 
международном аэропорту Ашха- 
бада. 

Справка. В настоящее вре- 
мя парк авиаперевозчика включа- 
ет семь 717-200, три 737-300, че- 
тыре 737-700, пять 737-800, четыре 
757-200 и один 777-2008, сообща- 
ет аех.ги. 


СТЕК Ечугоре поставит 
авиакомпании Огепа! 
третий самолет 
Воетд 737-800 

СТЕК Ецюре (дочернее пред- 
приятие российской Государствен- 
ной транспортной лизинговой ком- 
пании) и авиакомпания Огепах 
подписали договор операционного 
лизинга на поставку воздушного 
судна Воетд 737-800. 

Самолет будет передан лизин- 
гополучателю в апреле 2014 г. 
Воздушное судно, выпущенное в 
2008 г., заменит аналогичный са- 
молет более ранних лет. 

Справка. В конце 2013—начале 
2014 гг. в рамках реализации стра- 
тегии обновления флота авиакомпа- 
нии СТЕК Еигоре поставила Огепа! 
два Воетд 737-800. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


СТЕК Ечгоре и 
авиакомпания ЗСАТ 
заключили договор 
финлизинга на поставку 
самолета Воетчд 737-700 

СТЕК Ечгоре и казахстанская 
авиакомпании ЗСАТ заключили 
договор финансового лизинга на 
поставку самолета Воетд 737- 
700. Воздушное судно 2008 г. вы- 
пуска будет передано лизингопо- 
лучателю до конца мая. 

Для Государственной транс- 
портной лизинговой компании 
это первая сделка с зарубежным 
авиаперевозчиком. 

Справка. Авиакомпания $САТ — 
один из крупнейших авиаперевоз- 
чиков Казахстана. Парк воздушных 
судов насчитывает более 60 единиц 
техники, включая 17 самолетов за- 
падного производства, большинство 
из которых находится в собственно- 
сти компании, сообщает аех.ги. 


Компании еазуе{ и АтБи$ 
подписали соглашение 

о приобретении 135 
самолетов АЗ20 

Компании еазу/е и Атби$ в 
присутствии министра транспор- 
та Франции официально подпи- 
сали соглашение о приобрете- 
нии авиакомпанией 135 воздуш- 
ных судов (в т.ч. 100 АЗ20пео). О 
готовящейся сделке было впер- 
вые объявлено в июне прошлого 
года. 

Справка. еазу/е! — вторая круп- 
нейшая авиакомпания Франции и 
ключевой игрок для французской 
экономики. Заказ, размещенный 
еазу/ер, — крупнейший за всю исто- 
рию АйБи$ со стороны европейских 
авиаперевозчиков. 

В настоящее время в парке 
еазу/ЕР 217 лайнеров Атри$ Аз19 и 
АЗ20, всего компания уже получи- 
ла от производителя 245 воздушных 
судов, сообщает аех.ги. 


Японская авиакомпания 
сделала крупнейший 
в своей истории 
заказ самолетов 

Крупнейшая японская авиа- 
компания А! Мрроп Ашмау$ (АМА) 
сделала крупнейший в своей исто- 
рии заказ на самолеты на сумму 
1,7 трлн иен ($16,6 млрд), разде- 
лив заказ между американским 
производителем Воетд и евро- 
пейским АйпБиз$. 


АМА купит у Атби$ среднемаги- 
стральные лайнеры — 23 самоле- 
та АЗ21 и семь АЗ20. У Воетод бу- 
дет приобретено четырнадцать са- 
молетов Воетд 787 Огеат!тег, а 
также 26 самолетов Воетд 777, из 
которых 20 будут нового поколе- 
НИЯ 777Х. 

Поставки самолетов АйБи$ бу- 
дут осуществляться, начиная с 
2016 финансового года (который 
начнется 1.04.2016 г.) по 2023 фи- 
нансовый год. Лайнеры Воетд 
будут поступать в период 2017— 
2027 финансовых годов. В резуль- 
тате флот АМА увеличится до 250 
самолетов. 

Справка. В настоящее время 
авиаперевозчик владеет 236 само- 
летами (198 — производства Воетд 
и 16 — Айби5). 


Ат Геазе хочет видеть на 
рынке новый авиалайнер 

Американская лизинговая ком- 
пания Ай Геазе ведет переговоры 
с авиастроительными концернами 
Аптри$ и Воетд о разработке ново- 
го авиалайнера вместимостью от 
200 до 250 человек. 

По мнению экспертов компа- 
нии, в настоящее время имеется 
незанятая ниша между узкофюзе- 
ляжными авиалайнерами Воетд 
737МАХ, Атбиз АЗ20МЕО и широ- 
кофюзеляжными воздушными су- 
дами Воетд 777, Атби$ 330 и 350. 
Такой широкофюзеляжный само- 
лет должен будет обладать даль- 
ностью полета, позволяющей со- 
вершать беспосадочные трансат- 
лантические перелеты. Аш 1еазе 
считает, что в ближайшее время 
появление такого самолета мало- 
вероятно, но в 2030—2040 гг. они 
будут действительно востребо- 
ваны авиакомпаниями, сообщает 
аю.ги. 

Примечание. По последним ана- 
литическим исследованиям, рын- 
ком действительно востребованы 
небольшие широкофюзеляжные са- 
молеты, которые смогли бы прийти 
на замену лайнерам Воетд 757 и 
использовались бы как на ближне-, 
так и дальнемагистральных марш- 
рутах. Данная тенденция находит 
подтверждение в увеличивающем- 
ся спросе на самолеты АЗЗ0-300 по 
сравнению с АЗЗ0-200, Воетд 787- 
Эи 787-10 по сравнению с 787-8, а 
также АЗ50-900/1000 по сравнению 
с АЗ50-800, сообщает ЦТС. 
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Перевалка контейнеров 
частными стивидорными 
компаниями Украины 


за 2 месяца 
Согласно данным Мининфра- 
структуры Украины, перевалка 


контейнеров частными стивидор- 
ными компаниями, работающими 
на собственных причалах, в ян- 
варе—феврале 2014 г. возросла 
на 118% по сравнению с анало- 
гичным периодом 2013 г. — до 
8,881 тыс. ТЕЧ, сообщает РЖД- 
Партнер. Основу роста составила 
работа компании "ТИС", распола- 
гающей причальными и перегру- 
зочными мощностями для работы 
с контейнерами в акватории пор- 
та "Южный" (пропускная способ- 
ность — порядка 6 тыс. ТЕЦ в год). 
За 2 месяца компания перевалила 
8,494 тыс. ТЕЦ, что на 109% боль- 
ше января—февраля 2013 г. При 
этом транзит контейнеров увели- 
чился в 3,9 раза — до 273 ТЕЦ. 

Наибольшие объемы контейне- 
ров перевалили частные стивидор- 
ные компании, работающие на го- 
сударственных причалах (в пре- 
делах государственных портов) 
— 91% совокупного объема кон- 
тейнерных грузов через морское 
побережье Украины, или 106,642 
тыс. ТЕЦ. В этом сегменте зафик- 
сирован спад на 1,2% (-1,2 тыс. 
ТЕЧ). В то же время, перевалка 
контейнеров в транзитном сооб- 
щении возросла на 8,3% — до 11 
тыс. ТЕЦ. 

Государственные стивидорные 
компании, работающие в контей- 
нерном сегменте, снизили пере- 
валку более чем наполовину — на 
50,8% — до 486 ТЕЧ. Транзит кон- 
тейнеров здесь сократился на 16% 
— до 141 ТЕЦ. 


Чистая прибыль 
государственной портовой 
отрасли Украины по 
итогам 2013 г. снизилась 
Финансовым результатом ра- 
боты украинской государственной 
портовой отрасли в 2013 г. стало 
получение чистой прибыли в раз- 
мере 1,172 млрд грн. (около $118 
млн), сообщает РЖД-Партнер. В 


сравнении с объемом прибыли, по- 
лученным отраслью в 2012 г., за- 
фиксировано снижение на 35% 
(-$65 млн). 

Около 45% совокупной прибы- 
ли в 2013 г. обеспечили госпорты, 
функционирующие в статусе госу- 
дарственных портовых операторов 
— их итог составила чистая при- 
быль в размере 525,5 млн грн. ($53 
млн). 

Еще 647,15 млн грн. ($65,3 млн) 
составила чистая прибыль субъ- 
екта хозяйствования, аккумулиру- 
ющего отраслевые портовые сбо- 
ры — ГП "Администрация морских 
портов" (включая вошедшее в его 
состав ГП "Дельта-лоцман"). Удель- 
ный вес АМПУ в совокупном объе- 
ме годовой чистой прибыли порто- 
вой отрасли государства — 55%. 

Дебиторская задолженность го- 
сударственной портовой отрасли 
по итогам года возросла в 1,5 раза 
и превысила $160 млн. Кредитор- 
ская задолженность увеличилась в 
1,3 раза и достигла $93 млн. 


Грузооборот 
Севастопольского МТП 
за 2 месяца вырос 

Объем грузооборота Севасто- 
польского МТП за январь—фев- 
раль 2014 г. составил 817 тыс. т, 
что на 20,5% превышает показа- 
тель аналогичного периода 2013 
г. сообщает РЖД-Партнер. 

Перевалка насыпных грузов 
увеличилась на 93% и достигла 
220 тыс. т. В частности, вдвое уве- 
личилась перевалка зерна (до 218 
тыс. т), объем строительных грузов 
снизился на 54% (до 2,5 тыс. т). 

Перевалка тарно-штучных гру- 
зов выросла на 14% к уровню ян- 
варя—февраля 2013 г. — до 596 
тыс. т. Большую часть составил 
прокат (583 тыс. т, +12%). Наивыс- 
шим был рост лома черных метал- 
лов — В 5,2 раза — до 11,6 тыс. т. 
Кроме того, перевалено 2,2 тыс. 
т цветных металлов — новой для 
порта номенклатуры. 

В то же время порт прекратил 
перевалку нефтепродуктов (в ян- 
варе—феврале 2013 г. было пере- 
валено 41,4 тыс. т). 


В загрузке порта доминирует 
экспорт, составивший за 2 меся- 
ца 99,6% совокупного грузооборо- 
та. Прочие грузы — каботаж (стро- 
ительная группа). 


Феодосийский МТП за 2 
месяца снизил грузооборот 

ГП "Феодосийский морской 
порт" в январе—феврале 2014 г. 
сократило грузооборот на 26,8% 
по сравнению с аналогичным пе- 
риодом 2013 г. — до 256,2 тыс. т, 
сообщает МогуеИ.ги. 

В частности, нефтеналивных 
грузов обработано 83,1 тыс. т 
(-64%). Из этого объема большую 
часть составил транзит — 78 тыс. т 
нефтепродуктов (против 200,9 тыс. 
тв январе феврале 2013 г.). Све- 
дена к нулю перевалка казахско- 
го нефтяного сырья (в 2013 г. — 31 
ТЫС. Т). 

В то же время сухогрузная пе- 
ревалка увеличилась в 2,4 раза и 
приблизилась к 300 тыс. т. Рост об- 
условили черные металлы. Их пе- 
ревалка за 2 мес. т.г. составила 
80,6 тыс. т (против 3,5 тыс. т в ян- 
варе—феврале 2013 г.). Номен- 
клатура — прокат (74,6 тыс. т) и 
лом (6 тыс. т) на экспорт. 

Строительные грузы (экспорт 
на 100%) перевалены в объеме 
92,4 тыс.т (-18%). 


Грузооборот порта Гданьск 
за январь—февраль 
2014 г. сократился 

Грузооборот порта Гданьск 
(Польша) за январь—февраль 
2014 г. сократился на 6% в срав- 
нении с показателем аналогичного 
периода 2013 г. — до 5,2 млн т, со- 
общает пресс-служба стивидорно- 
го предприятия. 

Объем перевалки зерновых вы- 
рос на 38,6% — до 262,308 тыс. т, 
штучных грузов и древесины вы- 
рос на 11,4% — до 1,883 млн т, 
других массовых грузов (агрега- 
ты, сера, руда) вырос в 1,8 раза 
— до 579,864 тыс. т, обработка 
угля сократилась в 2,7 раза — до 
313,968 тыс. т, жидкого топлива 
сократилась на 13,8% и составила 
1,962 млн т. 
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Крым создает 
госпредприятия для 
управления портами 

Портами Крыма, принятыми в 
собственность республики, а так- 
же лоцманской службой, будут 
управлять созданные госпредпри- 
ятия, сообщает Крыминформ. Со- 
ответствующие проекты решений 
Госсовета республики были одо- 
брены президиумом  парламен- 
та. На утверждение Госсовета бу- 
дет вынесено постановление о 
создании госпредприятия "Крым- 
ские морские порты". По словам 
председателя Республиканско- 
го комитета Крыма по транспор- 
Ту и связи Ю. Шевченко, в подчи- 
нение предприятию на переход- 
ный период будут переданы все 
порты полуострова, за исключе- 
нием находящихся на территории 
Севастополя. 

Также президиум одобрил еще 
два проекта постановлений Госсо- 
вета о создании госпредприятий 
"Лоцман-Крым" и "Государствен- 
ная судоходная компания "Керчен- 
ская паромная переправа". 


ВРФ считают, что 
крымские порты 

изменят географию 
внешнеторгового оборота 

Глава Федеральной таможен- 
ной службы РФ А. Бельянинов за- 
явил, что география внешнеторго- 
вого оборота России может изме- 
ниться благодаря крымским пор- 
там. 

"Я уверен, что появятся и новые 
партнеры хотя бы за счет того, что 
большое количество морских пор- 
тов пришло к нам вместе с Кры- 
мом, в т.ч. 2 глубоководных порта 
— Севастополь и Евпатория", — 
заявил он. 

Говоря об объемах прежнего 
товарооборота Крыма, глава ФТС 
отметил, что большую долю в нем 
занимал оборот с Россией, кото- 
рый с присоединением республики 
к России автоматически "выпал" из 
статистики. 

"Также спад наблюдается и 
с другими участниками внешне- 
экономической деятельно- 
сти, которые смотрят на то, 
как развивается политическая 
ситуация в регионе", — констати- 
ровал А. Бельянинов, сообщает 
ИТАР-ТАСС. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В Крыму переименовали 
морские порты 

Госсовет РК сменил названия 
4 морских торговых портов. Соот- 
ветствующее решение принято на 
заседании внеочередной сессии 
крымского парламента, сообщает 
Капеиз.сот.иа. В частности, Кер- 
ченскому порту присвоено наи- 


менование "Керчь", Ялтинскому 
— "Ялта", Феодосийскому — "Фео- 
досия", Евпаторийскому — "Евпа- 


тория". Кроме того, парламента- 
рии своим решением установили 
границы морских портов. 

В ближайшее время портам 
будут присвоены порядковые ре- 
гистрационные номера в Реестре 
морских портов РФ. 


Появились платные 
пропуска на территорию 
портов Украины 

В портах Украины, включая 
Одессу, "Южный" и Ильичевск, 
вступили в силу новые прави- 
ла пропуска на территорию пред- 
приятий, согласно которым сюр- 
вейеры и представители страхов- 
щиков должны иметь специаль- 
ные пропуска, сообщает Мапите 
вийейп. 

Для получения пропуска ком- 
пания должна заключить договор, 
оговаривающий допуск в районы 
порта в соответствии с расценка- 
ми. То есть пропуск дает право на 
посещение только тех причалов, 
терминалов или районов, которые 
оговорены в контракте. 

Плата за пропуск может быть 
сравнительно высокой. Плата осу- 
ществляется разово на годовой 
основе, независимо от планируе- 
мого количества визитов. Пропуск 
выдается как правило, в течение 
двух дней. 


"Портинвест" предложил 
часть портовых 
сборов направлять в 
городские бюджеты 
Гендиректор холдинга "Портин- 
вест" А. Смирнов предлагает неко- 
торую часть портовых сборов Ад- 
министрации морских портов Укра- 
ины (АМПУ) перенаправлять в го- 
родские бюджеты. Такую идею он 
озвучил в ходе отраслевой встречи 
представителей частных стивидор- 
ных и экспедиторских компаний в 
Одессе, сообщает пресс-служба 
"Портинвеста". 


"По опыту Прибалтики, отчис- 
ления могут составить, к примеру, 
10%. С одной стороны, это станет 
мотивацией для городских властей 
участвовать в развитии портов. С 
другой стороны — усилится обще- 
ственный контроль за работой Ад- 
министрации морских портов и це- 
левым использованием портовых 
сборов для развития социальных 
объектов городской инфраструкту- 
ры", — заявил А. Смирнов. По его 
словам, портовая реформа завер- 
шится только тогда, когда филиа- 
лы АМПУ будут переданы в управ- 
ление городским общинам, на тер- 
ритории которых расположены 
порты. Эта практика работает во 
всем мире. Город должен получить 
экономические стимулы в виде 
права собирать налоги, обеспечи- 
вать привлечение высококвалифи- 
цированных специалистов, в том 
числе и в морской отрасли. Взамен 
муниципальные власти должны на- 
учиться эффективно участвовать в 
жизни порта. 


Безопасность портовых 
средств в порту "Южный" 
будет усилена 

В администрации МТП "Юж- 
ный" прошло заседание комитета 
безопасности. Специалисты служ- 
бы морской безопасности админи- 
страции морского порта совмест- 
но с руководителями соответству- 
ющих служб портовых операторов, 
с участием представителей ми- 
лиции, таможни, пограничников и 
СБУ обсудили вопросы усиления 
охраны объектов порта. Во время 
заседания члены комитета доло- 
жили о результатах проведенных 
мероприятий по усилению безо- 
пасности и состоянию систем охра- 
ны на предприятиях МТП "Южный". 
В частности, обсуждались вопро- 
сы обеспечения морской безопас- 
ности на портовых средствах в со- 
ответствии с требованиями распо- 
ряжения председателя ГП "АМПУ" 
"Об усилении охраны морских пор- 
тов". Также говорили о реализации 
организационных, режимных и тех- 
нических мероприятий для предот- 
вращения угроз безопасности пор- 
та, рекомендованных управлени- 
ем СБУ в Одесской обл., сообщает 
пресс-служба АМПУ. Результатом 
заседания стала договоренность 
об организации и проведении со- 
вместных учебно-тренировочных 
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мероприятий служб безопасности 
по противодействию возможным 
актам незаконного вмешательства 
в деятельность субъектов хозяй- 
ствования МТП "Южный". 


ОГА поднимает вопрос 
о повышении статуса 
Николаевского МТП 

Губернатор Николаевской обл. 
Н. Романчук инициирует изучение 
вопроса о предоставлении Нико- 
лаевскому МТП статуса самостоя- 
тельного юрлица. "Я хочу, чтобы 
этот вопрос рассмотрели в КМУ. 
Порт — это не какой-то филиал, а 
огромное самостоятельное пред- 
приятие. Сегодня начальник пор- 
та не может ничего купить — де- 
нег нет, ведь все ресурсы уходят 
в Одессу и Киев", — заявил Н. Ро- 
манчук. 

По результатам совещания с 
руководством порта глава облгос- 
администрации поднял вопрос о 
пересмотре части договоров арен- 
ды причалов, сообщает МкК.тк.иа. 
"Фонд госимущества заключил до- 
говоры аренды на 5 млн грн., а в 
конечном итоге причалы сдаются 
по 20 млн грн. Нужно разобраться 
в данной ситуации", — заявил гла- 
ва ОГА. 


Правительство РФ 
утвердило план 
мероприятий по развитию 
конкуренции в сфере 
услуг в портах 

Распоряжением правитель- 
ства РФ утвержден план меропри- 
ятий по развитию конкуренции в 
сфере услуг в портах. План ме- 
роприятий правительства РФ на- 
правлен на совершенствование 
законодательства в сфере есте- 
ственных монополий по регули- 
рованию, в первую очередь, сти- 
видорной деятельности в мор- 
ских и речных портах, для недопу- 
щения сдерживания экономиче- 
ски оправданного перехода есте- 
ственных монополий в состояние 
конкурентного рынка. В нем, в 
частности, содержится комплекс 
мер, направленных на исключе- 
ние операторов морских термина- 
лов, оказывающих услуги в мор- 
ских портах по предоставлению 
причалов для погрузки, выгрузки 
и хранения грузов и осуществля- 
ющих свою деятельность в мор- 
ских портах с развитой конкурен- 
цией на рынке соответствующих 


портовых услуг, из реестра субъ- 
ектов естественных монополий, 
сообщает МогуезЕ.ги. 


Аванпорт Бронка будет 
способствовать повышению 
качества услуг в 
российских портах Балтики 

Строительство аванпорта Брон- 
ка (Санкт-Петербург) будет спо- 
собствовать повышению качества 
услуг российских терминалов Бал- 
тийского бассейна из-за роста кон- 
куренции. Такое мнение в ходе 
итогового заседания Совета и об- 
щественного совета Росморреч- 
флота в Москве высказал руково- 
дитель агентства А. Давыденко, со- 
общает Роппемиз.ги. 

"Мы поддерживаем этот про- 
ект", — подчеркнул он, комменти- 
руя выступление исполнительно- 
го директора ООО "Феникс" (инве- 
стор проекта) А. Шуклецова, в ко- 
тором был раскрыт потенциал кон- 
тейнеризации грузов. 


В порту Усть-Луга 
планируется запустить 
терминал по перевалке 
минудобрений 

"ФосАгро" в партнерстве с "Уль- 
трамар" создает собственного опе- 
ратора по перевалке минудобре- 
ний в порту Усть-Луга, сообщает 
ИАА ПортНьюс. "ФосАгро" высту- 
пила одним из учредителей опера- 
тора "Смарт Балк Терминал", в ко- 
тором она владеет 70% и который 
будет заниматься перевалкой ми- 
неральных удобрений в порту Усть- 
Луга. 

Партнером "ФосАгро" по проек- 
ту стал крупнейший в России пере- 
возчик минеральных удобрений в 
контейнерах — компания "Ультра- 
мар". "Смарт Балк Терминал" зай- 
мется организацией строительства 
и последующей эксплуатацией но- 
вого терминала в порту Усть-Луга. 
Перевалка минеральных удобре- 
ний через него будет осущест- 
вляться из вагонов в суда, с нако- 
плением судовых партий в специа- 
лизированных контейнерах. 

Проектная мощность нового пе- 
ревалочного терминала составит 
примерно 1,5 млн т удобрений в 
год. Объем инвестиций оценивает- 
ся в $15 млн. Оперативным управ- 
лением "Смарт Балк Терминала" 
займется "Ультрамар". 

Терминал планируется ввести 
в эксплуатацию до конца т.г. Тех- 


нология строительства и перевал- 
ки, которая будет использована 
"Смарт Балк Терминалом", разра- 
ботана на основе существующего 
опыта с применением технологии, 
широко использующейся в Австра- 
лии, по перевалке насыпных гру- 
зов с использованием специализи- 
рованных контейнеров. 


Портальные краны 
продолжают пополнять 
парк Новороссийского МТП 

Российская машиностроитель- 
ная компания ЗАО "СММ" выигра- 
ла объявленный ОАО "Новороссий- 
ский морской торговый порт" меж- 
дународный тендер на изготовле- 
ние, поставку и монтаж шести пор- 
тальных кранов. В рамках заклю- 
ченного контракта до конца 2014 г. 
в порту будут введены в эксплуата- 
цию 4 портальных крана "АИСТ" и 
2 универсальных портальных кра- 
на с шарнирно-сочлененной стре- 
ловой системой "ВИТЯЗЬ". 

По словам руководителя ЗАО 
"СММ" О. Титберия, победу в тен- 
дере, в котором участвовали ком- 
пании, входящие в мировую эли- 
ту производителей — тяжелого 
подъемно-транспортного оборудо- 
вания, в т.ч. обеспечил успешный 
многолетний опыт эксплуатации в 
порту портальных кранов под тор- 
говой маркой "СММ", сообщает 
Могроп.сот. 


ОАО "Порт Ванино" начало 
эксплуатацию 13 ед. 
перегрузочной техники 

ОАО "Ванинский морской тор- 
говый порт" ("Порт Ванино") в 1 кв. 
2014 г. запустило в эксплуатацию 
13 новых ед. техники, среди кото- 
рых 4 машины Маттеп, 2 фрон- 
тальных погрузчика СаегрИаг и 
7 мобильных установок Зсгееп 
Масйте и Рагег Р!ат, сообща- 
ет пресс-служба компании. Новая 
техника поступила на предприятие 
по программе модернизации про- 
изводственной —’ инфраструктуры. 
В рамках реализации программы 
в 2013 г. предприятие заключило 
сделку по закупке на условиях ли- 
зинга 23 ед. новой техники на об- 
щую сумму более 700 млн руб. 

Универсальные перегрузочные 
машины на портальном основа- 
нии Матпеп в комплекте с ков- 
шами объемом 5 куб. м для пере- 
грузки сыпучих грузов помогут 
свести к минимуму повреждения 
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железнодорожных полувагонов за 
счет более точных манипуляций 
грейфером, увеличить скорость и 
сделать более эффективной вы- 
грузку угля. Также в технологиче- 
скую линию включены мобильные 
установки ЗЭсгееп МасНте и Ражег 
Ра. Установки будут способство- 
вать выполнению необходимых 
требований по очистке и сортиров- 
ке угля, говорится в сообщении. 
Кроме того, были закуплены фрон- 
тальные погрузчики СаегрШаг, две 
машины уже доставлены в порт и 
введены в эксплуатацию. Для ра- 
боты на новой технике на предпри- 
ятии было создано около 30 новых 
рабочих мест. 


В Гданьске началось 
строительство 
нефтяного терминала 
Польский премьер-министр Д. 
Туск заложил первый камень в 
основание нефтяного терминала в 
Гданьске на Балтийском море, со- 
общает Прайм. Инвестором высту- 
пает оператор польского отрезка 
нефтепровода "Дружба" госкомпа- 
ния РЕАМ Ргхуа7п. Стоимость про- 
екта оценивается в $100 млн. Его 
реализация позволит компании за- 
рабатывать не только на перевал- 
ке, но и на хранении нефти, а так- 
же смешивать сорта нефти под по- 
требности конкретных нефтепере- 
рабатывающих заводов. 
Проектная мощность термина- 
ла составляет 700 тыс. куб. м, из 
которых 400 тыс. куб. м предназна- 
чены под нефть и 300 тыс. куб. м 
— под различные нефтепродукты 
и химикаты. Проект будет реализо- 
ван поэтапно. К 2015 г. планирует- 
ся построить нефтяную часть. 
Справка. Компания РЕАВМ 
Рг2у/агп обслуживает две нитки не- 
фтепровода "Дружба", которые идут 
от Адамово на границе Польши с 
Беларусью до Плоцка, а оттуда до 
Гданьска и границы с Германией. 
Компания также владеет сетью не- 
фтепродуктопроводов, которые слу- 
жат для пересылки топлива с Плоц- 
кого НПЗ в направлении Варшавы, 
Познани и Ченстохова. 


Еврокомиссия не нашла 
нарушений в литовском 
проекте терминала СПГ 
Министерство энергетики Лит- 
вы официально заявило о том, что 
Европейская комиссия прекрати- 
ла предварительное расследова- 
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ние по жалобам литовских компа- 
ний Неиуоз$ 940$, Аспета, а так- 
же Ассоциации газовщиков Литвы, 
которые оспаривали все основные 
экономические и правовые пара- 
метры проекта терминала сжижен- 
ного природного газа (СПГ), кото- 
рый строится в литовском порту 
Клайпеда. 

Компании, среди прочего, воз- 
ражали против закрепленного в 
законе обязательства, чтобы круп- 
нейшие потребители газа покупа- 
ли на терминале СПГ в Клайпеде 
до 25% необходимого им газа, из- 
вестного как "правило 25%", сооб- 
щает Роппеи/$.ги. 

Примечание. В июне 2013 г. сейм 
(парламент) Литвы отменил это "пра- 
вило 25%" и принял соответствующие 
поправки в закон о терминале СПГ. 
Вместо этого правительство Литвы 
предложило новую схему покупки га- 
за с терминала СПГ, которая обязыва- 
ет всех регулируемых производителей 
тепловой и электроэнергии покупать 
газ через назначенного государством 
поставщика, а последний обязан поку- 
пать на терминале 540 млн куб. м га- 
за в год. Тем не менее, Европейская 
комиссия проводила расследование в 
отношении навязанного прежними ли- 
товскими властями "правила 25%". 

Расследование было прекраще- 
но, так как Еврокомиссия не обна- 
ружила нарушений европейского 
права в ходе реализации проекта 
терминала СПГ. По утверждению 
литовского Министерства энерге- 
тики, решение Еврокомиссии пока- 
зывает, что правовое регулирова- 
ние проекта терминала СПГ в Лит- 
ве подготовлено качественно и от- 
вечает правовым нормам Евросо- 
юза, а юридическая сторона осу- 
ществления проекта полностью 
подготовлена. 


ЕС профинансировал 
морские администрации 
в Западной и 
Центральной Африке 

ЕС поддержал морские админи- 
страции в Западной и Центральной 
Африке, профинансировав их де- 
ятельность на сумму $1,2 млн, со- 
общает Зиг.ги. Деньги отправят на 
подготовку кадров для повышения 
эффективности работы админи- 
страций государства флага и пор- 
тового контроля. ЕС намерен под- 
держать морские власти регионов, 
чтобы в будущем они смогли прой- 
ти обязательный аудит МО. 


До 2016 г. будет действовать 
программа 1МО, которая направле- 
на на расширение возможностей 
государства флага для выполне- 
ния своих обязанностей. Кроме 
того, в основу программы входит и 
работа по контролю за судами го- 
сударством порта. 

С помощью данного проекта 
морские администрации Западной 
и Центральной Африки без про- 
блем пройдут проверки ИМО, ко- 
торые станут обязательными уже 
в 2016 г. 


Порт Джурдулешты 
впервые осуществил 
перевалку сельхозмашин 

Компания ВапиБе [091$#с$ вес- 
ной 2014 г. впервые осуществила 
перевалку сельскохозяйственных 
машин через Международный сво- 
бодный порт Джурджулешты (Мол- 
дова), сообщает пресс-служба 
Бапире 10915#с$. 

Доставка была организована с 
помощью баржи, по реке Дунай, из 
порта Деггендорф (Бавария, Гер- 
мания) напрямую в Молдову. Ма- 
шинное оборудование прибыло в 
порт в течение одиннадцати дней и 
поставлено на хранение на терри- 
тории порта. 

Далее сельхозтехника будет от- 
правлена клиентам частично сво- 
им ходом, частично посредством 
автоперевозки. 


А№тща$ Сгоир планирует 
построить в Башкирии 
речной порт 

Договоренность о развитии в 
республике Башкортостан судо- 
строения достигнута в ходе встре- 
чи президента Башкирии Рустэма 
Хамитова с председателем Совета 
директоров турецкой группы ком- 
паний Айта$ Огоир Мехметом Ка- 
ном, сообщает пресс-служба гла- 
вы республики. В разговоре с Р. 
Хамитовым глава Атаз Огочр от- 
метил, что начиная с 1990 г. еще 
одним направлением деятельно- 
сти компании стали морские гру- 
зоперевозки и в последующем су- 
достроение. На балансе компании, 
по его словам, в настоящее время 
находится 13 морских судов. Так- 
же компании принадлежат две су- 
доверфи в городах Самсун и Яло- 
ва, на которых были построены 38 
морских транспортных судов для 
заказчиков из Германии и Голлан- 
дии. 





ТРАНСПОРТ 


млм гапзрои-7ошипа|.сот 


рота тво 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


На сегодняшний день, по сло- 
вам М. Кана, компания обладает 
всеми техническими возможно- 
стями и необходимым потенциа- 
лом для того, чтобы реализовать 
в Башкирии проект речного порта 
со строительством судов, которые 
будут подходить именно под усло- 
вия здешних рек и которые будут 
способны выходить на Каспий и в 
Черное море через Ростов. 


Власти Ирана 
планируют построить 
нефтяной терминал на 
Аравийском море 

Власти Ирана планируют по- 
строить нефтяной терминал на 
берегу Аравийского моря, что- 
бы иранским танкерам больше не 
приходилось проходить через Ор- 
музский пролив, сообщает РИА 
Новости. 

Построить терминал планиру- 
ют в городе Джаск. Сейчас круп- 
нейший экспортный терминал 
Ирана расположен на острове 
Харк в Персидском заливе. 

Ормузский пролив, через ко- 
торый ежедневно провозится око- 
ло пятой части мировых нефте- 
продуктов, соединяет Персид- 
ский залив с Оманским заливом 
и Аравийским морем. Это основ- 
ной морской путь экспорта нефти 
и газа из региона. Северное по- 
бережье пролива контролируется 
Ираном, а южное — ОАЭ и Ома- 
ном — союзниками США. 


"Средне-Волжская 
судоходная компания" 
заложила танкер-химовоз 

ООО "Средне-Волжская судо- 
ходная компания" заложила киль 
танкера-химовоза — смешанного 
река—море плавания "Мидвол- 
га-2" грузоподьемностью 6290 т, 
сообщает пресс-служба компа- 
нии. Передача танкера и его ввод 
в эксплуатацию планируется на 
ноябрь 2014 г. 

Контракт на строительство 
двух многоцелевых танкеров- 
химовозов был подписан в рам- 
ках реализации программы об- 
новления флота. Помимо стро- 
ительства пяти новых многоце- 
левых танкеров, предусматрива- 
ет модернизацию/реновацию экс- 
плуатируемых танкеров. Програм- 
ма обновления флота рассчитана 
до 2015 г. включительно. 


К концу 2014 г. планируется 
ввести в эксплуатацию 3 новых 
танкера, к началу летней навига- 
ЦИИ 2015 г. будет полностью за- 
вершена модернизация/ренова- 
ция эксплуатируемых танкеров. 


Финляндия может 
субсидировать 
судовладельцев для 
переоборудования 
судов в соответствии 
с требованиями 
ЗЕСА и МЕСА 

Об этом заявил верховный 
представитель Агентства транс- 
порта Финляндии Юхани Тервала, 
сообщает ИАА ПортНьюс. 

По его словам, Финляндия на- 
ходится в очень сложной ситуа- 
ции относительно необходимо- 
сти ввода зон особого контро- 
ля за выбросами окислов азо- 
та с судов (МЕСА) с 2016 г., а так- 
же за выбросами серы (ЗЕСА) 
с 2015 г. 

"Я полагаю, что наша Ассоциа- 
ция судовладельцев и наши логи- 
сты найдут какой-то выход из этой 
ситуации. Государство, возможно, 
предоставит судовладельцам суб- 
сидии на переоборудование судов 
в соответствии с нормами выбро- 
са по сере и окислов азота", — за- 
явил Ю. Тервала. 


Во!$-Воусе оснастит 
двигателями первые в Азии 
буксиры на СПГ-топливе 

Ао|з-Воусе получила заказ от 
китайской государственной не- 
фтяной компании СМООС на по- 
ставку двигателей для первых в 
Азии буксиров, работающих на 
сжиженном природном газе (СПГ), 
сообщает пресс-служба компа- 
нии. Первый буксир будет постав- 
лен к концу т.г. 

2 буксира будут построены на 
верфи 7Пеплапа (Цзянсу, Китай). 
Контракт предусматривает оп- 
цион на поставку пропульсивных 
установок еще для двух подобных 
судов. 

На каждый буксир будут уста- 
новлены 2 двигателя серии Во!5$- 
Аоусе Вегдеп С26: ЗЗЕ ЭРО. Дви- 
жительная установка включает по 
два азимутальных подруливаю- 
щих устройства Во!$-Воусе США 
205 СР для обеспечения манев- 
ренности и большой тяговой силы 
на гаке. 


Меуег Мег приступила 

к строительству первого 
серийного круизного судна 
для Могмед!ап Сгизе (те 

На верфи Меуег \М/ег# в Папен- 
бурге (Германия) состоялась це- 
ремония резки металла для стро- 
ительства первого блока корпуса 
Могмедап Езсаре — первого суд- 
на в серии из двух круизных судов 
класса ВгеаКамау Р!и$, строящих- 
ся по заказу Могмедап Сии$е те, 
сообщает пресс-служба немецкой 
судоверфи. 

Судно предполагается пере- 
дать заказчику осенью 2015 г. 

Отмечается, что  Могмедап 
Езсаре станет десятым суд- 
ном, построенным за последние 
15 лет на верфи Меуег М/Мег для 
Могмедап Сгизе пе. 

После передачи судна в экс- 
плуатацию портом приписки кру- 
изного лайнера станет Майами. 
С ноября 2015 г. судно будет со- 
вершать рейсы на семидневном 
восточно-карибском маршруте с 
заходом в Тортолу, на Британские 
Виргинские острова, Сан-Томас, 
Виргинские острова США и Нас- 
сау (Багамы). 

Круизные лайнеры Могмедап 
Езсаре и Могмедап В5$$ будут 
иметь тоннаж около 163 тыс. ти 
вместимость 4,2 тыс. пасс. 


\/ачзНа представила новое 
поколение двухтопливных 
двигателей серии 460Е 

\/ачзиа представила двига- 
тель \М/ачзНа 4607, который явля- 
ется продолжением серии двига- 
телей, работающих на двух видах 
топлива (ОЕ) и средних оборотах, 
сообщает пресс-служба финской 
корпорации. 

Двигатель серии 460Е был 
специально разработан для энер- 
гоэффективного сегмента, в том 
числе круизных судов и паромов, 
торговых судов, СПГ-танкеров, 
для плавучих терминалов для 
хранения, переработки и отгрузки 
СПГ, морских судов и платформ. 
Двигатель способен работать на 
природном газе, мазуте или мор- 
ском дизельном топливе, что по- 
зволяет сократить эксплуатаци- 
онные расходы при соблюдении 
самых строгих норм по выбросам 
с судов, отмечается в сообщении. 

\/ачзна 460Е предлагается в 
двух версиях. Высокоэффектив- 
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ный вариант позволяет снизить 
расход топлива при мощности ци- 
линдра 1045 К\М/. Вариант более 
мощного двигателя (1145 КМ/) име- 
ет более высокие показатели те- 
пловой эффективности. 

При работе на природном газе 
двигатель 460Е полностью отве- 
чает правилами МО Тег ! без си- 
стем газоочистки выхлопных га- 
зов, при значительном снижении 
выбросов оксида серы и диоксида 
углерода, говорится в сообщении. 
При работе на мазуте двигатель 
полностью соответствуют нормам 
МО Тег |, изложенным в Прило- 
жении \/! к МАРПОЛ 73/78. 


\МанНа поставит 
инновационный 
двухтопливный двигатель 

М/амзНа получила заказ на по- 
ставку движительной установ- 
ки, включающей новый 2-такт- 
ный 5-цилиндровый 2-топливный 
двигатель первой серии \\Мачз!а 
АТ-Нех500Р, газовый блок и дру- 
гие компоненты для СПГ-танкера, 
строящегося на верфи О9опд 
РепазНип ЗЫр Неауу шаизху Со., 
Ца. (Китай), сообщает пресс- 
служба финской корпорации. 

Танкер для перевозки 14 тыс. 
куб. м сжиженного природно- 
го газа (СПГ) строится по заказу 
судоходной компании 2Пепйапд 
Нуажапд $Ыррта Со. М4. на класс 
классификационного общества 
Снтезе Са$$ Зосеу (ССЗ). 

Контракт был подписан в мар- 
те 2014 г. После передачи судна в 
августе 2015 г. танкер будет осу- 
ществлять транспортировку СПГ 
вдоль китайской береговой ли- 
нии. 


Сапесо представила 
новый проект ПУ 
Оцатит для морских 
противообрастающих 
систем 

Сае!со запустила новую се- 
рию панелей управления (ПУ) 
Оцатит для трубопроводной си- 
стемы защиты от обрастания В 
морской воде, с подачей тока 
катодной защиты (ССР), со- 
общает пресс-служба фирмы- 
разработчика. Новые панели от- 
личаются легкостью управления 
и большими возможностями ДЛЯ 
отслеживания работы всей систе- 
мы. Основное внимание в новом 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


проекте было уделено улучшен- 
ной системе связи и ее надеж- 
ности. Использование сигнала 
А$485 позволяет отслеживать 
работу системы с компьютеров 
в диспетчерской или на капитан- 
ском мостике. 

По словам Питера Линд- 
ли, который возглавил проект в 
Сашесо, новая разработка по- 
зволяет ежедневно отслеживать 
работу отдельных узлов системы 
даже при меньшем количестве 
членов экипажа. 

Примечание. Панель управле- 
ния Сиаптит трубопроводной си- 
стемы защиты от обрастания в мор- 
ской воде поставляется с сенсор- 
ным экраном, дающим отображе- 
ние анодных выходов, установок 
срабатывания сигнализации, трен- 
довых графиков, истории данных, 
языковых настроек и др. 

Справка. Группа СатеГсо явля- 
ется мировым лидером в разработ- 
ке и производстве систем антикор- 
розийной защиты (ССР) морских 
сооружений и коммерческих судов, 
а также оборудования против обра- 
стания и заторов подводных соору- 
жений и труб. 


Количество судозаходов 
в Одесский МТП 
уменьшается 

Одесский порт и АМПУ анон- 
сировали на 2014 г. рекордное ко- 
личество заходов пассажирских 
лайнеров в Одессу. Так и долж- 
но было быть, но ситуация во- 
круг Крыма внесла свои коррек- 
тивы, сообщает МогуаКикгату. 
Иуе/оигпа!.сот. 

В настоящее время в украин- 
ские порты (в т.ч. Одесский МТП) 
отменили заходы ряд компа- 
ний: М$С Сгизез, Софа Сгизез, 
Осеата Сги5ез, Ахатага Сги$е$, 
Ведет Зеуеп Зеаз Сги5ез, 
МИпазаг Сии5е$. 

Пока компании отменили захо- 
ды на апрель, май, июнь и частич- 
НО ИЮЛЬ. 

Таким образом, количество су- 
дозаходов в Одессу уже сократи- 
лось почти вдвое. 


Судоходные компании 
готовы взять на себя часть 
затрат по строительству 
Багаевского гидроузла 

Как сообщает пресс-служба 
ОАО "Северо-Западное пароход- 


ство", такое заявление сделал 
член совета директоров компании 
Ришат Багаутдинов на Всероссий- 
ской научно-практической конфе- 
ренции Федерального агентства 
морского и речного транспорта 
"10 лет поступательного движе- 
ния". 

По его словам, могут быть рас- 
смотрены варианты участия в 
виде дополнительных сборов, со- 
вокупный объем которых не дол- 
жен превышать 25% стоимости 
самого проекта, и такие затра- 
ты должны быть распределены на 
период порядка 25—30 лет. 

Введение в эксплуатацию Ба- 
гаевского гидроузла имеет боль- 
шое значение для грузоперевозок 
"Северо-Западного пароходства" 
на Нижнем Дону, где особое ме- 
сто занимают отправки оборудо- 
вания и проектных грузов для воз- 
ведения объектов добычи нефти и 
газа на шельфе Каспия, предпри- 
ятий электроэнергетики и химиче- 
ской промышленности России. 


"Волжское пароходство" 
готовит около 200 судов 
к навигации 2014 г. 

На судоремонтных заводах и 
базах технического обслужива- 
ния флота Волжского пароход- 
ства к навигации 2014 г. готовятся 
около 200 судов: сухогрузы проек- 
та А$044, теплоходы типа "Волго- 
Дон", буксиры-толкачи, несамо- 
ходные баржи и суда техническо- 
го и служебно-вспомогательного 
флота, сообщает пресс-служба 
пароходства. 

Перед началом навигации все 
теплоходы будут освидетельство- 
ваны Российским Речным Реги- 
стром на соответствие требовани- 
ям и нормам Правил технической 
эксплуатации. 

Плановый средний ремонт 
(ремонт корпусов, механизмов 
и электрооборудования) выпол- 
няется на 18 теплоходах проекта 
"Волго-Дон" и 9 судах буксирного 
флота. В период ремонта 2013— 
2014 гг. капитально отремонтиро- 
ваны главные и вспомогательные 
двигатели на 15 теплоходах. 

Ремонт корпусов и двигате- 
лей проводится на судоремонт- 
ных заводах Нижегородской обл. 
("Борремфлот" и "Память Париж- 
ской коммуны"), Ленинградской 
обл. (“Вознесенская ремонтно- 
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эксплуатационная база"), городов 
Звенигово (республика Марий Эл) 
и Волжский (Волгоградская обл). 


"Волжское пароходство" 
вывело из эксплуатации 
13 судов 

"Волжское пароходство" в 
2013 г. вывело из эксплуатации 13 
судов типа "Волго-Дон". Об этом в 
ходе итогового заседания Совета 
и общественного совета Росмор- 
речфлота в Москве заявил пред- 
седатель совета директоров ОАО 
"Волжское пароходство" Ришат 
Багаутдинов. 

По его словам, суда выведе- 
ны на холодный отстой в связи с 
тем, что их ремонт в соответствии 
с требованиями классификацион- 
ного общества и страховых клу- 
бов экономически нецелесообра- 
зен, сообщает Роппеи/з.ги. 

Средний возраст судов типа 
"Волго-Дон" составляет около 30 
лет и они не соответствуют вызо- 
вам времени, отметил Багаутди- 
нов. 


Флот группы 
РЕЗСО пополнился 
контейнеровозом 
"ФЕСКО Новик" 

В состав флота транспортной 
группы РЕЗСО вошло судно "ФЕ- 
СКО Новик" сообщает пресс- 
служба группы. Приемка судна со- 
стоялась в порту Лимасол (Кипр). 

Контейнеровоз будет работать 
под российским флагом, а портом 
приписки станет Владивосток. 

Полная вместимость судна со- 
ставляет 707 ТЕЧ с возможностью 
перевозки до 150 рефрижератор- 
ных контейнеров. Ледовый класс 
соответствует стандартам, необ- 
ходимым для работы в Дальнево- 
сточном регионе. 

"ФЕСКО Новик" будет эксплуа- 
тироваться на каботажных лини- 
ях Владивосток—Петропавловск- 
Камчатский— Магадан. 

Дата постройки судна — 2004 
г.. место постройки — Германия, 
длина — 133,58 м, ширина — 19,4 
м, дедвейт — 8,508 тыс. т. Макси- 
мальная скорость — 17,9 узла. 


ОР \М/о|А завершила 
2013 г. с прибылью 

ОР М/оп4 завершила 2013 г. с 
чистой прибылью $674 млн. Это 
на 7,9% выше аналогичного пока- 


зателя 2012 г., а если сравнивать 
с учетом ввода новых мощностей, 
приобретения, продажи и монети- 
зации активов, а также колебаний 
валютных курсов, рост составля- 
ет 23,9%. 

Выручка группы составила 
$3,073 млрд (-1,5% или, если учи- 
тывать новые мощности, приоб- 
ретения и продажи активов и ко- 
лебания валютных курсов, +3,6%), 
скорректированная ЕВПРА — 
$1,414 млрд (+0,7% или +9%), со- 
общает ЗеаМеих$. 


Нарад-Моу4 опубликовал 
итоги 2013 г. 

Суммарный объем перево- 
зок линии на всех трейдах увели- 
чился на 4,6% и составил поряд- 
ка 5,5 млн ТЕЧ. При этом сред- 
няя величина фрахтовой ставки 
была на $99 ниже уровня 2012 г. 
и составляла $1482 за ТЕЧ. Вы- 
ручка сократилась почти на 4% — 
до $6,57 млрд, главным образом, 
как объясняют в компании, из- 
за слабого доллара. Показатель 
ЕВИТОА, напротив, вырос на 16,3% 
— до $3891 млн. 2013 г. Нарад- 
Ноу4 закончил с чистым убытком 
$97,4 млн против чистого убытка 
$128,3 млн за 2012 г. Инвестиции 
в 2013 г. составили $743 млн про- 
тив $791 млн годом ранее, сред- 
ства были направлены на разви- 
тие флота и пополнение парка 
контейнеров. 

Положительное влияние на 
финансовые результаты в 2013 
г. оказали меры по сокращению 
расходов, а также более низкие 
по сравнению с предыдущим го- 
дом цены на бункер (в среднем 
$613 за тонну). В целом, транс- 
портные расходы удалось снизить 
на ЕУВ409 млн. Однако цены на 
бункер, отмечают в Нарад-Шоуа, 
в прошлом году оставались в три 
раза выше, чем в начале 2009 г., 
сообщает 5еаМеих$. 


Сопсогага Мате и Мезе 
ОП продают компании 
Тгапзрог{ Мате $+- 
Гаигеп{ шс. танкеры 
Международная судоходная 
компания СопсогФМа Майите и 
финская Мез{е ОЙ достигли согла- 
шения о продаже двух танкеров 
— Зепа Розеоп и Рама, находя- 
щихся в их совместной собствен- 
ности, сообщает Роппем/з.ги. 


Танкеры типоразмера Рапатах 
(дедвейт 75 тыс. т) имеют ледо- 
вый класс 1А. Длина судов — 228 
м, ширина — 32 м, конструктив- 
ная осадка — 12,2 м. Суда будут 
переданы покупателю Тгапзром 
Маните 1-Е аигеп( пс. в апреле— 
мае 2014 г. 

Танкеры были построены в 
2007 г. на верфи ВгодозриИ в Спли- 
те (Хорватия). В том же году суда 
были переданы в тайм-чартер 
Мезе ОН. 


Контейнерный терминал 
ЕСТ обработал самый 
большой контейнеровоз 
за свою историю 

Лондонский Контейнерный 
Терминал (ЕСТ) в Тилбери, при- 
надлежащий Ройй Ром$ Мтйеч, 
обработал самый большой за 
историю терминала контейнеро- 
воз Сар Зап !огепхо дедвейтом 
124,5 тыс. т, который прибыл в 
порт с грузом более 9,6 тыс. ТЕЧ, 
сообщает пресс-служба владель- 
ца терминала. 

"СТ является единствен- 
ным портом в Великобритании, 
способным принимать как оке- 
анские, так и каботажные суда. 
Судозаход Сар Зап Ёогепго под- 
тверждает наши возможности 
по быстрой обработке крупных 
судов вместимостью в несколь- 
ко тысяч ТЕЧ. Докеры ЕСТ за- 
кончили разгрузку за 22 часа, на 
2 часа раньше срока, с произво- 
дительностью 26 операций в час", 
— заявил главный операцион- 
ный директор Ройй Ром$ Перри 
Глэйдинг. 


Порт Гамбург впервые 
принял крупнейший 
контейнеровоз Сар 
Зап Гогепгто 

Новый контейнеровоз Сар Зап 
Еогеп7о во время рейса из Южной 
Америки в Европу впервые совер- 
шил судозаход в Гамбург на кон- 
тейнерный терминал ВигспагаКа! 
(в собственности Натригдег Наеп 
ипа Год$НК АС / ННЁА), сообщает 
пресс-служба ННЬА. 

Судно Натбига ЗЧ способно 
разместить 9,6 тыс. рефрижера- 
торных контейнеров. 

Контейнеровоз длиной 333 м, 
шириной 48 м получил имя на це- 
ремонии в Буэнос-Айресе в конце 
февраля т.г. и был введен в экс- 
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плуатацию на контейнерном сер- 
висе Восточное побережье Юж- 
ной Америки—Европа (Нм№ег Рае 
Ехрге$$). 


Система \Т$ 
позволяет снизить 
количество несчастных 
случаев на море 

Система \УТ$З (\ез$е Тгавс 
Зегмсе, система управления дви- 
жением судов, СУДС) для танке- 
ров позволяет снизить количе- 
ство несчастных случаев на море 
на 20—25% в год. Об этом заявил 
верховный представитель Агент- 
ства транспорта Финляндии Юха- 
ни Тервала, сообщает ИАА Порт- 
Ньюс. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


"Система мониторинга \Т$ по- 
зволяет управлять движением су- 
дов. Если система показывает, 
что возможно столкновение, мы 
можем оперативно связаться с ка- 
питанами судов, тем самым пред- 
отвратив трагедию" — пояснил 
Юхани Тервала. 


Спецприложение 
поможет избежать 
проверок органами 
государственного 
портового контроля 

Новое морское приложение 
для смартфонов запустили Шоуд’$ 
Ведег и клуб ЧК Р&! Суб. Это но- 
вый карманный лист контроля по 
соблюдению положений Кодекса 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Правительство 
поддерживает дальнейшую 
реформу "Укрзал!зниц!" 

По мнению министра инфра- 
структуры М. Бурбака, в целом ре- 
форму "Укрзалйзнищ" "нужно про- 
должать хотя бы потому, что без 
нее западные банки не дадут де- 
нег". Об этом он рассказал в ин- 
тервью Рогрез$. "Я обсуждал это с 
нашими европейскими партнера- 
ми, с банком ЕБРР. Они ясно дали 
понять, что последующих траншей 
стоит ждать только тогда, когда 
они увидят наши реальные шаги в 
этом направлении. Поддержка кон- 
цепции реформы в правительстве 
есть", — подчеркнул министр. 

М. Бурбак отметил, что концеп- 
ция реформы ему понятна. "Как 
воплотить ее в жизнь — будем об- 
суждать. Как оппозиционный де- 
путат я тоже говорил об угрозах 
приватизации "Укрзал!зниц!". По- 
этому реформу нужно выписать 
так, чтобы при любой власти ее 
отчуждение было невозможно. 
Хотя в законе написано, что же- 
лезная дорога входит в список 
объектов, запрещенных к прива- 
тизации", — сказал он. 


Генпрокуратура 

обнаружила миллиардные 

хищения в ряде 

украинских министерств 
Проверки Генпрокуратуы и 

МВД за последние недели обна- 


ружили хищение 7 млрд грн. в 
"Укрзалзниш" (деньги конверти- 
ровались через фиктивные фир- 
мы), 5 млрд грн. — в Минздра- 
ве, 4 млрд грн. — в НАК "Нефте- 
газ Украины". Об этом заявил 
первый замминистра внутрен- 
них дел В. Евдокимов, сообщает 
Пда.пе{. 


"Укрзал!зниця" 
наращивает объем 
перевозки зерновых 

По данным на 23.03.2014 г. с 
начала месяца железные дороги 
Украины погрузили 27554 зерно- 
воза, в которых перевезли 1,733 
млнтзерновых грузов (зерна, шро- 
та, подсолнечника, жмыха и др.), 
что на 33,5% больше показате- 
лей аналогичного периода 2013 г. 
При этом объем погрузки зерна 
возрос на 35,5% — до 23,25 тыс. 
вагонов (1,49 млнт). 

За отчетный период на желез- 
ных дорогах Украины ежесуточ- 
но грузилось 1198 вагонов с зер- 
ногрузами (на 301 вагон больше, 
чем в марте 2013 г.), в т.ч. 1011 ва- 
гонов с зерном. На экспорт в пор- 
ты было погружено 23,25 тыс. ва- 
гонов с зерном (1,4 млнт). 

По сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года все же- 
лезные дороги увеличили погруз- 
ки зерна, в тч. Донецкая — на 
10%, Приднепровская — на 55%, 
Южная — на 65%, Юго-Западная 


управления безопасностью (!$М) и 
Кодекса по охране судов и портовых 
средств (15Р$), сообщает Зиг.ги. 

Как рассказали инициаторы 
новшества, приложение доступно 
для 10$ и Апаго. 

15М & 15Р$ Роске{ СпескИз$1 по- 
зволит морякам и менеджерам 
ознакомиться с необходимыми 
нормативно-правовыми требо- 
ваниями, сохранить чек-листы, 
поставить галочки напротив за- 
вершенных операций, добавить 
важные пояснения и отправить го- 
товые документы по электронной 
почте. Воспользовавшись прило- 
жением, можно оценить риск за- 
держания судна властями порто- 
вого контроля. 


— на 21%, Одесская — на 35%, 
Львовская — на 6,2%, сообщает 
"Укрзалзниця". 


Железные дороги Украины 
в марте увеличили 
рабочий парк зерновозов 

Рабочий парк грузовых ваго- 
нов, ежесуточно задействован- 
ных украинскими железными до- 
рогами в перевозках зерновых, в 
марте 2014 г. составил 12960 ва- 
гонов, что на 3261 вагон больше, 
чем было задействовано в пере- 
возках в марте 2013 г. Такого ко- 
личества зерновозов достаточно 
для перевозки 40 млн т зерновых 
грузов. 

По данным "Укрзал!знищ!", парк 
зерновозов увеличился из-за ро- 
ста объемов отремонтированных 
вагонов, выполненных железно- 
дорожниками, уменьшения коли- 
чества вагонов длительного за- 
паса и возвращения зерновозов 
из-за границы. 

С 1.03 по 23.03.2014 г. общий 
оборот зерновоза уменьшился от- 
носительно аналогичного перио- 
да 2013 г. на 0,05 суток — до 10,31 
суток. Улучшение произошло за 
счет уменьшения оборота пустого 
зерновоза, который составил 6,64 
суток против 6,7 суток в прошлом 
году, и уменьшения оборота тран- 
зитного вагона, который составил 
2,71 суток против 2,92 суток в про- 
шлом году (-0,21 суток). Оборот 
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груженого вагона уменьшился на 
0,25 суток, оборот местного — на 
0,21 суток, транзитного — на 0,56 
суток. 


ЮЖД успешно завершила 
ремонт моста через 
реку Северский Донец 

Специалисты мостопоезда 
№ 8 совместно с работниками 
Изюмской дистанции пути ЮЖД 
успешно завершили ремонт мо- 
ста через реку Северский Донец 
на 284 км нечетного пути участка 
Основа—Букино. При работах по 
обновлению металлического мо- 
ста были отремонтированы кон- 
струкции проезжей части моста 
с последующей заменой дере- 
вянного мостового бруса на пли- 
ты безбалластного мостового по- 
лотна (БМП). Всего было уложено 
67 погонных метров нового по- 
лотна, что позволит существен- 
но увеличить  межремонтный 
период. 

Примечание. В течение трех ме- 
сяцев 2014 г. мостостроители маги- 
страли уже выполнили укладку без- 
балластного мостового полотна на 
мосту на 685 км участка Бахмач— 
Гребенка, заменили опорные ча- 
сти на металлическом мосту на 163 
км участка Полтава—Кременчуг. В 
апреле специалисты по искусствен- 
ным сооружениям планируют про- 
вести капремонт 2 железобетонных 
мостов на 830 и 831 км участка Ку- 
пянск—Сватово. 


Присоединение Крыма 
кРФ не отразится на 
основной работе ПЖД 

Вхождение АРК в состав РФ 
не нанесет значительного ущерба 
основной деятельности Придне- 
провской ж/д (ПЖД, обслужива- 
ет АРК) по грузовым перевозкам. 
Такое мнение высказал агент- 
ству Интерфакс-Украина руко- 
водитель Центра политическо- 
го и экономического анализа 
А. Кава. 

По его словам, факт вхож- 
дения Крыма в состав РФ уда- 
рит лишь по пассажирской рабо- 
те ПЖД в летние месяцы, если не 
удастся решить вопрос транзита 
пассажирских поездов из РФ на 
Крымский полуостров. Это связа- 
но с тем, что ПЖД занимает вто- 
рое место в Украине среди шести 
железных дорог по объему грузо- 


перевозок, основная грузовая ра- 
бота дороги связана с Кривбас- 
сом, а не Крымом. 


ЮЗЖД отчиталась о 
выполнении путевых работ 

Работники отраслевой службы 
пути ЮЗЖД продолжают выпол- 
нять запланированные объемы 
ремонтно-путевых работ. Так, по 
состоянию на 25.03.2014 г. желез- 
нодорожники капитально отре- 
монтировали 8,6 км пути и рекон- 
струировали 0,7 км пути. Осущест- 
влен средний ремонт 3 км пути и 
комплексно-оздоровительный ре- 
монт 28,5 км пути. 

Всего в 2014 г. запланировано 
капитально отремонтировать 52,6 
км путей, реконструировать 77 км 
и заменить на новые 41 комплект 
стрелочных переводов, сообщает 
пресс-служба ЮЗЖД. 


Россия может 
построить ж/д участок 
в обход Украины 

"РЖД" предлагает построить 
участок на границе Воронежской 
и Ростовской областей, позволя- 
ющий осуществлять перевозки 
в южном направлении, не попа- 
дая на территорию Украины. "Не- 
когда у нас звучал проект Прохо- 
ровка—Журавка—Чертково—Ба- 
тайск. И мы (с Минтрансом) на 
этот недешевый проект смотрели 
как на ускорение и спрямление на 
юг, и понятно, что проект скорост- 
ного сообщения реален. Но, веро- 
ятно, нам придется сделать один 
участок из этого проекта более 
быстро — это Журавка—Черт- 
ково. Там от 45 млрд до 60 млрд 
руб. расходов, но это очень важ- 
ная работа, чтобы иметь устойчи- 
вое, уверенное и ни от кого не за- 
висящее движение в южном на- 
правлении", — заявил первый 
вице-президент "РЖД" В. Моро- 
зов на расширенной коллегии 
Росжелдора в Москве, сообщают 
уедотозй.ги. 


Присоединение Крыма 
заставляет по-другому 
смотреть на стратегию 
развития ж/д транспорта 
Присоединение Крыма и Се- 
вастополя заставляет по-другому 
смотреть на стратегию разви- 
тия ж/д транспорта с точки зре- 


ния экспортного и транзитного 
потенциала РФ, заявил министр 
транспорта РФ М. Соколов на рас- 
ширенном заседании совета Рос- 
желдора, сообщают тогуе5#.ги. 

По его словам, с присоедине- 
нием новых территорий ж/д сеть 
РФ увеличилась более чем на 
700 км. "В этих условиях главное 
— установить лидирующую роль 
России в сфере транспорта бла- 
годаря транзитному и экспортно- 
му потенциалу страны. И важную 
роль при решении этой задачи 
играют железные дороги", — до- 
бавил М. Соколов. 


"РЖД" опровергли 
информацию блогеров 
о проблемах с 
"Укрзал/зницею" 

"РЖД" опровергли ’инфор- 
мацию о якобы проходившем 
26.03.2014 г. совещании с Феде- 
ральной пассажирской компанией 
и ФГС РФ, посвященном обсуж- 
дению летнего графика и теку- 
щих изменений на сети "РЖД" в 
связи с отказом "Укрзал!зниц!" 
утверждать предложенный и раз- 
работанный ранее график межго- 
сударственного сообщения сезо- 
на 2014/2015. "11.03—14.03.2014 г. 
было совещание в Витебске (Бе- 
ларусь), никаких ограничений в 
движении не было заявлено, гра- 
фики согласованы. Указанное со- 
вещание не планировалось" — 
сообщили ЦТС в "РЖД". 

Примечание. Ранее в украин- 
ских блогах появилась информа- 
ция о якобы запланированном сове- 
щании, в ходе которого планирова- 
лось рассмотреть вопрос сокраще- 
ния пунктов пропуска пассажирских 
и грузовых поездов, сокращения ко- 
личества поездов в межгосудар- 
ственном сообщении с Украиной, 
строительства обходного пункта Зо- 
риновка, отмену поездок в особом 
режиме для поездов Москва—Киев 
с таможенным контролем во время 
движения поезда. 


Контроль двух 
пассажирских поездов 
Москва—Киев будет 
осуществляться в Конотопе 
Пограничный и таможенный 
контроль на въезд в Украину с 
28.03.2014 г. в поездах № 1 и 
№ 5 Москва—Киев будет осущест- 
вляться в пункте контроля Коно- 
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топ. По данным Госпогранслужбы 
Украины, решение принято погра- 
ничниками совместно с Министер- 
ством доходов и сборов Украины 
и руководством ЮЗЖД, учитывая 
обстановку, которая сложилась на 
украинско-российской границе, и 
вероятную угрозу попадания на 
пассажирских поездах в Украину 
радикально настроенных лиц со 
стороны России. 

В свою очередь, оформление 
поездов в обратном направлении 
Киев Москва, во исполнение 
предыдущих договоренностей, бу- 
дет осуществляться, как и ранее, 
на начальной станции в пункте 
контроля для железнодорожного 
сообщения Киев-пассажирский, 
сообщает Интерфакс. 


Укртрансинспекция 
подтвердила факты 
эксплуатации 
электропоездов Нуипаа! 
с технеисправностями 

Укртрансинспекция в ходе про- 
верки подтвердила факты эксплу- 
атации "Украинской скоростной 
железнодорожной компанией" 
электропоездов Нуипда! с грубей- 
шими нарушениями правил тех- 
нической эксплуатации железных 
дорог Украины. Отмечено, что на- 
рушения, допущенные должност- 
ными лицами компании, "создали 
опасность для жизни людей, угро- 
зу безопасности движения и за- 
грязнения окружающей среды". 

Кроме этого, как отмечается, 
проверкой установлено, что с мая 
2012 г. вопреки требованиям зако- 
нодательства ГП "Украинская ско- 
ростная железнодорожная ком- 
пания" больше года оказывало 
услуги по перевозке пассажиров 
электропоездами НАС$2 Нуипада! 
Во ет без лицензии. 

По факту эксплуатации элек- 
тропоездов Нуипаа! с технически- 
ми неисправностями ГПУ начала 
уголовное производство по ч. 1 ст. 
276 Уголовного кодекса Украины 
(нарушение правил безопасности 
движения или эксплуатации желез- 
нодорожного, водного или воздуш- 
ного транспорта), сообщает РБК. 

Примечание. 12.02.2014 г. 
"“Укрзал/зниця" временно заменила 
подвижной состав скоростных по- 
ездов категории Интерсити+ произ- 
водства Нуипаа! Поет на состав с 
локомотивной тягой в связи с про- 
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ведением техосмотра этих поездов. 
Причиной приостановки использо- 
вания скоростных поездов катего- 
рии Интерсити+ стали обнаружен- 
ные в ходе очередного техосмотра 
повреждения кузова (небольшие 
трещины). 


Украина переплатила 
за поезда Нуипада! 

Корейский железнодорожный 
оператор Когай заключил договор 
с компанией Нуипда! Вает на по- 
ставку 10 скоростных электропо- 
ездов КТХ-Запспеоп. Стоимость 
контракта составила $302 млн. 

Составы смогут развивать ско- 
рость в 300 км/ч и будут работать 
на скоростной линии Сусео—Мок- 
пхо в 2017 г. Поставки первых со- 
ставов запланированы на ноябрь 
2016 г. Каждый из поездов бу- 
дет рассчитан на 410 посадочных 
мест. 

Руководитель Центра эконо- 
мического и политического ана- 
лиза А. Кава у себя на странице 
в Расебоок так прокомментировал 
эту новость: "Укрзалйзниця" за- 
платила за электропоезда с мак- 
симальной скоростью в 160 км/ч 
столько же, сколько корейцы пла- 
тят за высокоскоростные элек- 
тропоезда на 300 км/ч.". 

Справка. В 2012 г. "Укрзал/зниця" 
приобрела 10 поездов Нуипаа! за 
$307 млн. 


Китайская компания 
переведет ж/д сервис 
Чунцин —Европа на 
регулярную основу 

Компания Уихтоц 1091$#с$, ко- 
торая организовала перевозки по 
маршруту Чунцин—Синьцзян— 
Европа, решила перевести сервис 
на регулярную основу с периодич- 
ностью курсирования составов 
2—3 раза в неделю. Соответству- 
ющие договоренности достигну- 
ты между оператором и властями 
Чунцина. Регулярные рейсы нач- 
нутся в апреле т.г., а перерывов 
зимой больше не будет. 

Справка. Уихтои [Ё009/5#с$ опе- 
рирует ж/д перевозками между Чун- 
цином и Европой уже 3 года. И ес- 
ли ранее предпочтение отдавалось 
грузам П-отрасли Чунцинского ре- 
гиона, то с переводом маршрута на 
регулярную основу оператор готов 
возить любые товары, произведен- 
ные в Китае. 


Предполагается, что ж/д сервис 
будет востребован для перевозки 
товаров с высокой добавочной сто- 
имостью, таких как автомобильные 
компоненты, медицинские препа- 
раты, машины и химикаты. Уихтои 
[009/5Ис$ надеется и на обратную за- 
грузку поездов в Европе. Поезда 
будут курсировать по вторникам и 
субботам, а в период с июня по но- 
ябрь будет добавляться еще рейс в 
четверг. С декабря рейсы будут вы- 
полняться по четвергам и субботам, 
сообщает ЦТС. 

Международный ж/д марш- 
рут из Китая проходит через Ка- 
захстан, Россию, Беларусь, Поль- 
шу и заканчивается в немец- 
ком городе Дуйсбург. Общая 
протяженность линии составля- 
ет 11,179 тыс. км, а среднее вре- 
мя в пути — около 16 дней. По 
состоянию на январь т.г. на ли- 
нии Чунцин—Синьцзян—Евро- 
па было организовано 96 рейсов, 
включая один возвратный. Всего 
было перевезено 8,4 тыс. ТЕЦ на 
сумму более $3 млрд, сообщает 
ЦТС. 


За январь— февраль 2014 г. 
в составе контейнерных 

и комбинированных 
поездов перевезено более 
11,6 тыс. контейнеров 

За два первых месяца т.г. же- 
лезные дороги Украины в со- 
ставе контейнерных и комби- 
нированных поездов перевез- 
ли во всех видах сообщений (им- 
порт, экспорт, транзит и внутрен- 
ние перевозки) 11,609 тыс. кон- 
тейнеров в ДФЭ (20-футовом 
эквиваленте), что на 5% мень- 
ше, чем в 2013 г. (когда было пе- 
ревезено 12208 контейнеров в 
ДФЭ). 

Больше всего контейнеров 
перевезено по маршруту Нико- 
поль —Ильичевск—Никополь 
(2,404 тыс. контейнеров). Кроме 
того, 2340 контейнеров переве- 
зено поездом, курсирующим по 
маршруту Словакия (Кошице) — 
Россия (Перспектива) и 2,068 тыс. 
контейнеров перевезено поездом 
Румыния—Россия (Москва)—Ру- 
мыНИЯ. 

По маршруту Румыния—То- 
льятти—Румыния было переве- 
зено 1020 контейнеров. Комбини- 
рованным поездом "Викинг" пере- 
везено 839 контейнеров, поездом 
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"Ленд Бридж" (Китай— Венгрия) 
— 400 ед., "Днепровец" (Одесса— 
Днепропетровск-Лиски) — 717 
ед., "Крещатик" (Одесса—Киев- 
Лиски) — 366 контейнеров, "По- 
долье" (Одесса—Хмельницкий) — 
236 контейнеров в условных ед. 
По маршруту Польша—Украина 
(Изов—Могилев-Подольский)— 
Молдова (Рыбница) перевезено 
588 контейнеров. 

В настоящее время по тер- 
ритории Украины ’организова- 
но и курсирует 14 контейнерных 
поездов. Перевозка контейне- 
ров в составе контейнерных по- 
ездов составляет 40% от об- 
щего объема перевозимых 
контейнеров по территории Укра- 
ины, сообщает пресс-служба 
"Укрзал!зниц!". 


Объемы перевозок грузов 
поездами "Викинг" и 
2УВН в 2014 г. начали 
увеличиваться 

В 2013 г. произошло уменьше- 
ние объемов контейнерных пе- 
ревозок на 12% по сравнению с 
2012 г. По данным "Укрзалйзниц!", 
под удар кризиса в первую оче- 
редь попали высоколиквидные 
грузы, в т-ч. транспортируемые 
в контейнерах. Об этом свиде- 
тельствует снижение по сравне- 
нию с 2012 г. объемов перевозок 
в поездах "Викинг" и ХГУВВА — на 
51% и 62%, соответственно. Тем 
не менее, уже первые месяцы т.г. 
свидетельствуют о том, что не- 
гативную динамику постепенно 
удается исправлять. 

Регулярность  курсирования 
поездов "Викинг" и ХУВН стро- 
го по графику с фиксированным 
временем отправления с укра- 
инских станций Черноморского 
региона три раза в неделю (по 
понедельникам, средам и пятни- 
цам) является удобной для грузо- 
отправителей и позволила при- 
влечь дополнительные объемы 
перевозок железными дорогами 
Украины в направлении Белару- 
си и Литвы. В частности, это из- 
делия из каучука, цитрусовые, 
фрукты и виноматериалы из 
Одесского морского торгового 
порта и ферросплавы с ОАО "Ни- 
копольский завод ферроспла- 
вов" и ОАО "Стахановский завод 
ферросплавов", сообщает Маги- 
страль. 


В России надеются 
на дальнейший рост 
ВЫСОКОДОхХОДнНыЫхХ 
грузов по сети "РЖД" 

По данным "РЖД", в марте на- 
блюдается рост высокодоходных 
грузов на сети российских же- 
лезных дорог. По мнению испол- 
нительного директора НО "Союз- 
грузпромтранс" В. Евпакова, па- 
дение ж/д погрузки высокодоход- 
ных грузов в перспективе воз- 
можно, но даже при пессимисти- 
ческих сценариях оно будет крат- 
ковременным. 

В целом, грузовладельцы на- 
строены и на дальнейший рост 
экспорта. Однако новости, кото- 
рые поступают в Россию из США 
и ЕС, заставляют многих грузо- 
владельцев занять выжидатель- 
ную позицию. "Запад грозит со- 
кратить потребление газа и жид- 
ких углеводородов из РФ. Также 
неизвестно, какие меры примет 
семерка ведущих мировых госу- 
дарств по ограничению поставок 
российской продукции", — гово- 
рит В. Евпаков. 

По его словам, многие компа- 
нии опасаются попасть под чув- 
ствительные санкции, т.к. США 
и ЕС намерены выбирать меры 
точечного воздействия. В свя- 
зи с этим российские предпри- 
ниматели в свою очередь разра- 
батывают возможные защитные 
инструменты. Все это оговарива- 
ется в дополнениях к ранее за- 
ключенным соглашениям с ОАО 
"РЖД". Например, одна из круп- 
ных компаний в сегменте вы- 
сокодоходных грузов при об- 
суждении дальнейших планов 
погрузки с "РЖД" говорила о ме- 
рах, которые должны компенси- 
ровать риски снижения погрузки 
за счет запуска новых проектов 
и роста перевозок по определен- 
ным направлениям, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"РЖД" ожидают 
увеличение объемов 
контейнерных перевозок 
По словам главы "РЖД" В. Яку- 
нина, в результате проведенного 
анализа структуры грузооборота 
на железных дорогах РФ на пери- 
од до 2030 г. определено, что при 
среднегодовом темпе роста гру- 
зооборота 2% основным драйве- 
ром роста выступят контейнер- 


ные грузы. Если в настоящее вре- 
мя они занимают 7% от общего 
грузооборота, но до 2030 г. будут 
расти темпами, опережающими 
рост рынка, — их среднегодовой 
прирост составит 6,4%, что приве- 
дет к удвоению доли контейнерно- 
го грузопотока в общей структуре 
рынка еще до 2030 г. 

Помимо развития контей- 
нерных перевозок, холдингом 
"РЖД" ведется работа по вне- 
дрению контрейлерных перево- 
зок. По словам вице-президента 
"РЖД" С. Бабаева, для раз- 
вития этого вида перевозок в 
России необходимо создать и 
обустроить необходимую инфра- 
структуру, внести изменения в 
нормативно-правовую базу, про- 
работать технологию упрощен- 
ного таможенного оформления 
контрейлерного поезда, тариф- 
ные условия. В настоящее вре- 
мя ОАО "РЖД" активно зани- 
мается проработкой всех этих 
вопросов, сообщаетпресс-служба 
ведомства. 


ОТЛК и ОНЕЁ договорились 
о стратегическом 
партнерстве на ж/д пути 
между Китаем и Европой 

В марте 2014 г. ОНЕ Сора! 
РогмагЧ та, а также компании 
ОАО "РЖД", АО "НК "Казакстан 
Темир Жолы" (Казахские ж/д) 
и Белорусская ж/д в лице ООО 
"Проектный офис ОТЛК" подписа- 
ли меморандум о взаимопонима- 
нии. Согласно меморандуму, сто- 
роны договорились стать стра- 
тегическими партнерами и со- 
вместно развивать ж/д маршру- 
ты на направлении Китай—Евро- 
па—Китай, организовав достав- 
ку контейнеров "от двери до две- 
ри". "Проектный офис ОТЛК" бу- 
дет оказывать услуги по принци- 
пу "единого окна". В рамках со- 
вместной работы компания будет 
нести ответственность за обеспе- 
чение ж/д сообщения от станции 
до станции, включая предостав- 
ление подвижного состава, тран- 
зитное таможенное оформле- 
ние груза и другие сопутствую- 
щие услуги на маршруте. ОНЕ, в 
свою очередь, отвечает за оказа- 
ние комплексных услуг и форми- 
рование грузовой базы как в Ки- 
тае, так и в Европе. После полу- 
чения одобрений со стороны пра- 
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вительств РФ, Казахстана и Бела- 
руси на создание ОТЛК все пра- 
ва и обязанности в рамках согла- 
шения перейдут от "Проектного 
офиса" к ОТЛК. 

Справка. Национальные ж/д 
компании РФ, Казахстана и Бела- 
руси заключили соглашение о соз- 
дании Объединенной транспортно- 
логистической компании (ОТЛК) в 
июне 2013 г. в рамках Петербург 
ского международного экономи- 
ческого форума. В октябре 2013 г. 
стороны договорились о базовых 
принципах создания и деятельно- 
сти ОТЛК. 

По оценке специалистов, 
функционирование ОТЛК соз- 
даст условия для увеличения на- 
циональными железнодорожны- 
ми компаниями объемов транзит- 
ных контейнерных перевозок в 
направлении Китай—Европа до 1 
млн ДФЭ уже к 2020 г. 


"ТрансКонтейнер" 
отменяет спецставки 
по программе "300-" 

С 1.04.2014 г. ОАО "ТрансКон- 
тейнер" отменяет специальные 
ставки на предоставление кон- 
тейнеров по программе "300+". 
"Ставками, доступным ранее 
только крупным грузоотправите- 
лям, теперь смогут воспользо- 
ваться любые клиенты вне зави- 
симости от объема перевозок", 
— говорит коммерческий дирек- 
тор по внутрироссийским пере- 
возкам компании С. Станкевич. 

Справка. После резкого паде- 
ния объема перевозок в 2008 г. опе- 
ратор проводил активную работу по 
повышению лояльности клиентов. 
В московском филиале для компа- 
ний, предоставляющих определен- 
ные объемы грузов, была запущена 
программа дополнительных скидок 
"ЗО0+", размер которых зависел от 
объема и направления перевозок. 

По мнению гендиректора ООО 
"ТК Паритет Сервис" А. Тимоши- 
на, после отказа от специальных 
ставок ОАО "ТрансКонтейнер" 
увеличит количество грузоотпра- 
вителей, но грузовая база от это- 
го больше не станет. По его сло- 
вам, значительная часть крупных 
клиентов, получавших спецстав- 
ки на предоставление контейне- 
ров от оператора, с 2008 г. фак- 
тически консолидировала грузы 
мелких грузоотправителей. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


"Отказаться от специальных 
ставок следовало уже давно, по 
крайней мере, год назад", — от- 
метил А. Тимошин. 


"ТрансКонтейнер" может 
стать совладельцем 
2$5$К Сагдо ИмегтоЧа! 

17.04.2014 г. совет директоров 
"ТрансКонтейнера" обсудит пер- 
спективы участия компании в кон- 
курсе по продаже 50% словацкой 
компании 7$5$К Сагдо тегтоЧа|. 
По мнению аналитиков, покупка 
может обойтись в ЕЦВ15 млн. 

253$5К Сагдо щегтоЧа! занима- 
ется интермодальными перевоз- 
ками. 

Справка. Осенью 2013 г. компа- 
ния 75$5К Сагдо выделила бизнес 
интермодальных перевозок в от- 
дельную компанию — 25$К Сагдо 
тегтоаа!. Ей принадлежит 450 
вагонов-платформ для перевоз- 
ки контейнеров, терминал в Добре 
(Западная Словакия) и площадки в 
Добре и Братиславе. 

В настоящее время терминал 
в Добре у 2$$К Сагдо арендует 
"ТрансКонтейнер". 

Выручка 2$$К Сагдо за 2012 г. 
сократилась на 15% — до ЕЦНЗ15 
млн; компания получила убыток в 
ЕЦВ24 млн. Среди причин сниже- 
ния финансовых результатов — 
обострение конкуренции с частны- 
ми операторами, в том числе в сег- 
менте интермодальных перевозок. 


Грузооборот Грузинской 
железной дороги падает, 
а доходы растут 

По словам председателя На- 
блюдательного Совета АО "Гру- 
зинская железная дорога" К. Гун- 
цадзе, несмотря на сокращение 
грузооборота, доходы железной 
дороги увеличились и финансо- 
вый план выполняется как обычно. 

Отмечено, что по ж/д Грузии 
снизился объем перевозки сырой 
нефти, а также пшеницы. "В чер- 
номорских портах грузооборот со- 
кратился приблизительно на 15%. 
Естественно, если черноморские 
порты переработают меньший 
объем грузов, соответственно че- 
рез наш коридор посредством же- 
лезной дороги пройдет меньшее 
количество грузов. Так что на это 
имеются объективные причины и 
нет повода для тревоги", — ска- 
зал К. Гунцадзе. 


Относительно роста доходов 
АО, то это, по словам К. Гунцад- 
зе, произошло "благодаря ре- 
зервам", которые использова- 
ло руководство предприятия. В 
частности, росту доходов спо- 
собствовало введение гибких 
тарифов, улучшение сервиса 
на станциях, а также перечис- 
ление доходов компании "Джор- 
джия Транзит" в бюджет желез- 
ной дороги (ранее они "оседали 
в офшоре в карманах частных 
лиц"), сообщает пресс-служба 
Грузинской ж/д. 


Железная дорога Молдовы 
за 2 месяца увеличила 
грузоперевозки 

В январе феврале 2014 г. ГП 
"Железная дорога Молдовы" уве- 
личило грузоперевозки на 53,4% 
по сравнению с аналогичным пе- 
риодом 2013 г. — до 724,6 тыс. т. 
Грузооборот ж/д транспорта воз- 
рос на 4,5% — до 82,9 млн ткм. 

В номенклатурной структу- 
ре грузоперевозок доминиро- 
вали зерновые грузы, составив- 
шие 63,7% совокупного объема (в 
2013 г. за тот же период на зерно- 
вые приходилось 53,4%). В янва- 
ре— феврале 2014 г. зерновых пе- 
ревезено 461,5 тыс. т, что на 72% 
больше, чем в январе —феврале 
2013 г. 

На черные металлы пришлось 
17,2% общесетевого объема гру- 
зоперевозок (годом ранее — 
14,8%). За отчетный период их пе- 
ревезено 124 тыс.т (+67%). 

В то же время объем перевоз- 
ки стройгрузов (третьей по удель- 
ному весу номенклатурной по- 
зиции) снизился на 14% — до 13 
тыс. т. Доля данной номенклату- 
ры снизилась с 3% (январь—фев- 
раль 2013 г.) — до 1,8%, сообщает 
РЖД-Партнер. 


За 2 месяца снизился 
экспорт грузовых 
вагонов украинскими 
производителями 

По данным Минпромполити- 
ки, в январе феврале 2014 г. 
вагоностроительные —предприя- 
тия Украины поставили за рубеж 
700 грузовых вагонов, что на 85% 
меньше, чем за аналогичный пе- 
риод 2013 г. В денежном выраже- 
нии экспорт сократился на 88,5% 
— до $401 млн. 
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Большую часть зарубежных 
поставок составил наливной парк 
— 300 ед. (-86%). Также поставле- 
но 200 хопперов (вторая по зна- 
чимости номенклатурная группа 
вагонного экспорта), что на 88% 
меньше, чем в январе-феврале 
прошлого года. 

Экспорт украинских полува- 
гонов за 2 месяца 2014 г. снизил- 
ся на 76% — до 130 ед. Наименее 
объемными были поставки кры- 
тых вагонов — 40 ед. (-87%). 


Мининфраструктуры 
ждет от КВСЗ схему 
финансирования 
покупки их поездов 

Министр инфраструктуры М. 
Бурбак собирается встретиться 
с руководством Крюковского ва- 
гоностроительного завода, что- 
бы обсудить финансирование по- 
купки их продукции. Как сообща- 
ет ЦТС, об этом министр сообщил 
в интервью Рогбез. 

"Денег у нас реально нет. Нуж- 
но исходить из тех возможностей, 
которые мы имеем. Готовы ли они 
предложить схемы финансирова- 
ния?", — говорит М. Бурбак. 

В то же время министр счита- 
ет, что для обновления парка пас- 
сажирских вагонов нужно делать 
комплексную программу по про- 
изводству подвижного состава 
именно украинским производите- 
лем. 


Крюковский 
вагоностроительный 
завод снизил выпуск 
грузовых вагонов 

В январе—феврале 2014 г. 
Крюковский вагоностроительный 
завод выпустил 175 грузовых ва- 
гонов, что на 83% (или на 863 ед.) 
меньше, чем за аналогичный пе- 
риод 2013 г. 

В то же время, налицо отно- 
сительное восстановление про- 
изводства с начала года. Так, в 
январе 2014 г. было произведе- 
но 128 вагонов, что почти втрое 
больше, чем в январе 2013 г. (+81 
ед.); рост объемов производства 
к декабрю 2013 г. составил 20% 
(+9 ед.). 

Пассажирских вагонов завод с 
начала года не выпустил ни одно- 
го (против 5 ед., выпущенных в 
январе—феврале 2013 г.), сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


В случае выхода Украины 
из СНГ продукция 

КВСЗ окажется 
неконкурентоспособной 


Продукция ПАО — "Крюков- 
ский вагоностроительный за- 
вод" (Кременчуг Полтавской 


обл.) в случае выхода Украины 
из СНГ утратит конкурентоспо- 
собность. Об этом заявил жур- 
налистам председатель правле- 
ния предприятия Е. Хворост. "Я 
приехал из Казахстана и Тад- 
жикистана. Там насторожились 
в связи с заявлениями о выходе 
Украины из СНГ. Если это будет 
сделано, то будет взиматься по- 
шлина (с украинского экспорта 
— ред.) в размере 10%, мы авто- 
матически подымем цены на гру- 
зовые вагоны и окажемся некон- 
курентоспособными", — сказал 
Е. Хворост. 

Е. Хворост добавил, что завод 
не сможет реализовывать боль- 
шую часть своей продукции в 
странах ЕС из-за несоответствия 
в стандартах. 

По его словам, завод и так уже 
выпускает до 200 грузовых ваго- 
нов в месяц, тогда как в прежние 
годы этот показатель достигал 1 
тыс. ед. 

Справка. КВСЗ является един- 
ственным в СНГ предприятием, 
имеющим налаженное и действую- 
щее производство двух видов ваго- 
нов — пассажирских и грузовых. В 
2013 г. КВСЗ сократил выпуск гру- 
зовых вагонов на 51% — до 5,316 
тыс., пассажирских — увеличил на 
7,2% — до 74 ед. 


КВСЗ просит 
вернуть оплаченные 
авансом налоги 

Крюковский вагоностроитель- 
ный завод (Кременчуг, Полтав- 
ская обл.) просит вернуть опла- 
ченные авансом налоги на сумму 
около 1 млрд грн. 

Как пояснил председатель 
правления КВСЗ Е. Хворост, 
предприятию не хватает оборот- 
ных средств. Одной из главных 
причин этого является значитель- 
ный объем оплаченных авансом 
налогов. "Поточная сумма пере- 
платы составляет около 1 млрд 
грн., в тч. переплата налога на 
прибыль — 880,9 млн грн., НДС 
471 млн грн.", — говорит Е. Хво- 
рост. 


Отмечено, что руководство 
предприятия обратилось во все 
ведомства и инстанции для воз- 
врата переплаты. Пока эти день- 
ги не возвращают — обещают 
векселя, но пока это тоже только 
на уровне обещаний, сообщает 
Транспортный бизнес. 


Семь депо "Укрзал!зниц!" 
отошли Крыму 

Решением госсовета Крыма 
в собственность новосозданной 
республики переданы предприя- 
тия вагоно- и локомотиворемонта 
"Укрзал!зницщ!", дислоцированные 
на территории полуострова. Сре- 
ди переданных предприятий по 
ремонту тяги — три локомотив- 
ных депо (Симферопольское, Кер- 
ченское, Джанкойское), а также 
Симферопольское моторвагон- 
ное депо. Еще три предприятия 
обеспечивают ремонт подвиж- 
ного состава — два ремонтных 
пассажирских депо (Керчен- 
ское, Симферопольское), а также 
Джанкойское вагонное депо (спе- 
циализация — ремонт пассажир- 
ских и грузовых вагонов). 

Последнее предприятие, по- 
мимо мощностей по ремонту и 
обслуживанию грузового и пас- 
сажирского подвижного состава, 
имеет в составе эксперименталь- 
ный цех, где разрабатываются и 
внедряются новые технологии ре- 
монта и восстановления вагонов 
(в тч. поврежденных грейферны- 
ми работами). 

Все упомянутые предприя- 
тия входили в состав ГП "Придне- 
провская железная дорога". Но- 
вый статус предприятий — струк- 
турные подразделения ГП "Крым- 
ская железная дорога" (собствен- 
ность Республики Крым), сообща- 
ет РЖД-Партнер. 


"Бежицкая сталь" 
получила сертификат 
на основные детали 
тележки ВагЬег $-2-В 

ОАО "ПО "Бежицкая сталь" 
(входит в состав ЗАО "Трансмаш- 
холдинг") получило сертификат 
соответствия и разрешение на из- 
готовление установочной партии 
отливок на боковую раму и над- 
рессорную балку тележки Вафег 
$-2-Р с нагрузкой на ось 25 тс. 

В ноябре 2012 г. завод под- 
писал меморандум о стратеги- 
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ческом сотрудничестве с "Объ- 
единенной Вагонной Компани- 
ей" ("ОВК") и лицензионный до- 
говор на производство крупного 
литья для тележки Вагтег $-2-В, 
получив пакет конструкторской 
документации на производство 
боковой рамы и надрессорной 
балки. 

Справка. ОАО "ПО "Бежицкая 
сталь" (г. Брянск) является одним 
из крупнейших в России произво- 
дителей вагонного литья. Выпуска- 
ет полный перечень номенклату- 
ры стального литья для грузовых и 
пассажирских вагонов, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"УВЗ" расширяет 
географию 
производства 

"Уралвагонзавод" ("УВЗ") 
определил параметры завода по 
сборке подвижного состава во 
Вьетнаме. По словам гендиректо- 
ра "УВЗ" О. Сиенко, предприятие 
будет выпускать танк-контейнеры, 
цистерны для сжиженных углево- 
дородов (СУГ), полувагоны, мине- 
раловозы — всего 1500—2000 ед. 
в год. Объем инвестиций в проект 
составит ЕЧА 40—50 млн. Всю не- 
обходимую сумму может предо- 
ставить Вьетнамско-российский 
совместный банк (50% акций 
принадлежит ВТБ). Сроки за- 
пуска производства пока не 
определены. 

Примечание. В 2015 г. "УВЗ" 
планирует запустить еще одно СП 
— в Азербайджане, примерно с 
такими же параметрами, как и во 
Вьетнаме: мощность — 2000 ва- 
гонов в год, объем инвестиций — 
ЕЦА40—60 млн. Предприятие бу- 
дет выпускать полувагоны, цЦи- 
стерны, хопперы. Партнером бу- 
дут "Азербайджанские железные 
дороги". 

В 2013 г. "УВЗ" заявлял о планах 
запустить в 2015 г. завод стоимо- 
стью ЕЧЁ20—30 млн по производ- 
ству зерновозов и минераловозов, 
цистерн и платформ в Латвии (мощ- 
ность — 2000 вагонов в год). Ав 2011 
г. "УВЗ" подписал с "Казахстански- 
ми железными дорогами" соглаше- 
ние о совместном выпуске вагонов 
на площадках казахстанской ком- 
пании в Экибастузе (ТОО "Казах- 
станская вагоностроительная ком- 
пания") и Усть-Каменогорске ("Вос- 
токмашзавод"). 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В 2013 г. "УВЗ" снизил объем 
производства на 28% — до 20 тыс. 
вагонов. В 2014 г. завод планиру- 
ет увеличить объем выпуска ваго- 
нов на 7% — до 22 тыс. (10 тыс. из 
них купит "УВЗ логистик"), сообща- 
ет РЖД-Партнер. 


"РЖД" утвердили 
техзадание на багажные 
вагоны "ТВЗ" 

Вице-президент ОАО "РЖД" 
М. Акулов утвердил техниче- 
ское задание на разработ- 
ку конструкции семейства ба- 
гажных вагонов мод. 61-4501 
и 61-4502, работа над которым 
ведется в Тверском институ- 
те вагоностроения совместно 
с конструкторским бюро Твер- 
ского вагоностроительного за- 
вода ("ТВЗ", входит в состав 
ЗАО "Трансмашхолдинг"). Но- 
вый подвижной состав созда- 
ется с использованием базо- 
вой платформы пассажирских 
вагонов нового поколения, вы- 
пускаемых на "ТВЗ" с 2008 г. 
Ожидается, что производство 
и поставка подвижного соста- 
ва потребителям могут начать- 
ся уже в конце 2014 г., сообщает 
РЖД-Партнер. 


В Липецке хотят 
открыть производство 


автокомплектующих 
для ВСМ 
Московская компания 


"Металит-инвест" намерена по- 
строить завод за 3,1 млрд руб. в 
промышленно-производственной 
экономической зоне "Липецк" для 
производства автокомплектую- 
щих для высокоскоростных ма- 
гистралей "РЖД". Инвестиции 
в проект должны составить 3,1 
млрд руб., 15% которых (460 млн 
руб.) планирует вложить заяви- 
тель. Остальное финансирова- 
ние заявитель намерен получить 
у ВЭБа. 

Соответствующая заявка от 
ООО "Металит рус" будет рассмо- 
трена на экспертном совете по 
промышленно-производственным 
особым экономическим зонам. 
Если проект утвердят, то стро- 
ительство завода начнется во 
2 половине 2014 г., а на проект- 
ную мощность (20 тыс. т деталей 
в год) предприятие должно вый- 
ти в 2016 г. 


Вгипзмиск Вай разместит 
привилегированные 
акции в пользу ЕБРР 

Крупнейшая компания в РФ, 
занимающаяся оперативным ли- 
зингом грузовых железнодорож- 
ных вагонов, Вгипзмиск Рай раз- 
местит привилегированные ак- 
ции в пользу ЕБРР на $150 млн. 
По данным газеты Ведомости, 
допэмиссия пройдет в шесть 
траншей и завершится до конца 
2015 г. 

Представители Вгипзммск Вай 
не раскрывают размер пакета, но 
исходя из последней оценки $150 
млн стоят 13,6% акций компании. 

Примечание. Газета отмечает, 
что деньги, полученные от ЕБРР, 
пойдут на финансирование ин- 
вестпрограммы Вгипзийск Пай в 
2014—2015 гг. Всего в ближайшие 
несколько лет компания планиру- 
ет вложить более $400 млн. Кроме 
продажи пакета ЕБРР, компания со- 
бирается выпустить рублевые обли- 
гации примерно на $300 млн ($100 
млн из них пойдут на рефинансиро- 
вание кредитов), а также направить 
на инвестпрограмму и собственные 
средства (около $100 млн). 

До 2018 г. Вгипзи/иск Ва! намере- 
на увеличить свой парк в 2 раза — 
до 40 тыс. Компания планирует по- 
купку вагонов и операторов. 


"ОВК" и ТитКеп подписали 
соглашение о создании СП 

"Объединенная Вагонная Ком- 
пания" ("ОВК") и компания ТиткКеп 
(США, Огайо) — крупнейший в 
мире производитель кассетных 
подшипников — заключили со- 
глашение о создании на террито- 
рии России совместного предпри- 
ятия по выпуску кассетных под- 
шипников Титкеп АР-2. 

В рамках соглашения будет 
создано производственное пред- 
приятие, запуск которого запла- 
нирован на вторую половину 2015 
г. Продукция СП будет использо- 
ваться в производстве инноваци- 
онных грузовых вагонов. 

Подшипниковые узлы ТитКеп 
обеспечивают увеличенный срок 
службы колесной пары и высо- 
кую эксплуатационную надеж- 
ность, что позволяет повысить 
эффективность работы подвиж- 
ного состава и безопасность 
движения на железнодорожном 
транспорте. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


А. Яценюк подписал проекты документов 
о безвизовом режиме с ЕС 

Премьер-министр А. Яценюк в присутствии деле- 
гации ЕС подписал проекты законов, которые дают 
Украине возможность вместе с европейскими партне- 
рами завершить процедуру перехода к безвизовому 
режиму. 

Подписанные законопроекты А. Яценюк попро- 
сил парламент принять в неотложном порядке. Речь 
идет о восьми проектах. В частности, в пакет вошла 
утвержденная форма биометрического паспорта, ко- 
торый, как утверждает А. Яценюк, можно будет выпу- 
скать уже в 2014 г. По его словам, такой паспорт обой- 
дется 2 раза дешевле, чем обычные загранпаспорта, 
которые выпускает частная фирма. 


Всемирный банк готов помочь Украине 
упростить ведение бизнеса 

Эксперты Всемирного банка готовы вместе с пред- 
ставителями Минэкономразвития подготовить пере- 
чень мероприятий по дерегуляции ведения бизнеса, 
реализация которых позволит Украине значитель- 
но улучшить свои позиции в рейтинге Вотд Визтез$. 
Об этом сообщил директор представительства Все- 
мирного банка в Украине, Беларуси и Молдове Чимяо 
Фан в ходе встречи с первым замминистра экономи- 
ческого развития и торговли Украины А. Максютой. 

Последний, в частности, отметил, что упрощение 
ведения бизнеса является одной из приоритетных 
задач правительства. В настоящее время на разной 
стадии подготовки находятся около 20 законопроек- 
тов, направленных на дерегуляцию ведения бизнеса 
в Украине. 

"Результатом дерегуляции должна быть не сама 
дерегуляция, а развитие бизнеса и привлечение в 
Украину инвестиций", — уверен А. Максюта. 

Представителям Всемирного банка было предло- 
жено ознакомиться с наработками правительства в 
этой сфере и подготовить свои предложения. 

В свою очередь Чимяо Фан отметил, что Украина 
в прошлом году серьезно выросла в рейтинге Вотд 
Визте$$ и надо сохранить эти достижения, сообща- 
ет ттйп.сот.иа. 


Украина примкнет к Будапештской 
конвенции о перевозке грузов 
по водным путям 

В парламент внесен законопроект № 0078 о рати- 
фикации Будапештской конвенции о договоре пере- 
возки грузов по внутренним водным путям. Проект за- 
регистрирован 21.03.2014 г. под авторством и.о. Пре- 
зидента Украины А. Турчинова. 

Справка. Данная конвенция была 
22.06.2001 г. в Венгрии. 

Украина подписала документ 20.06.2002 г. с услови- 
ем дальнейшей ратификации в парламенте. 

Предполагается, что ратификация Будапештской кон- 
венции будет способствовать унификации правил меж- 


подписана 


дународных перевозок грузов по внутренним водным 
путям и расширит для украинских судоходных компаний 
возможности участия в перевозках по европейским ре- 
кам, сообщает ЦТС. 


Украина и Канада возобновят переговоры 
о создании зоны свободной торговли 

Об этом 22.03.2014 г. в Киеве на совместной пресс- 
конференции с премьер-министром Канады С. Харпе- 
ром заявил глава правительства Украины А. Яценюк. 

Как сообщает пресс-служба КМУ, переговоры о 
создании ЗСТ с Канадой были остановлены два года 
назад. 


Беларусь продолжит 
сотрудничество с Украиной 

29.04.2014 г. в Гомельской области состоялась 
встреча президента Беларуси А. Лукашенко с и.о. 
Президента Украины А. Турчиновым. Переговоры 
продолжались более трех часов. Белорусский прези- 
дент охарактеризовал их как "очень полезные". Также 
А. Лукашенко заявил, что "очень рад" их итогам. 

В ходе переговоров стороны в т.ч. обсудили во- 
просы функционирования транспортного коридора от 
Черного моря до Балтики. 

"Мы договорились о том, что в ближайшее время в 
рамках существующей сегодня комиссии мы рассмо- 
трим и, если нужно, прольготируем этот транзит", — 
сказал президент Беларуси. 

На переговорах рассматривался также вопрос за- 
купок белорусской стороной электроэнергии в Укра- 
ине. "Мы все прекрасно понимаем, что в Украине 
огромные мощности по производству электроэнергии 
и мы можем покупать излишки. Мы также затронули 
вопрос транзита электроэнергии через Беларусь", — 
отметил белорусский лидер. 

По итогам переговоров А. Лукашенко заявил, что 
узнал много нового о политической и экономической 
ситуации в Украине от А. Турчинова. "Для меня мно- 
гое было откровением. Я очень многое из первых уст 
услышал того, о чем я, к сожалению, не знал и знать 
не мог. Я думаю, что это тоже в копилку наших добрых 


отношении , — сказал он. 


Продажа российских товаров в 
Украине сократилась на 40% 

За две недели марта продажи российских товаров 
в Украине сократились на 40%. Причина — украинцы 
бойкотируют российские товары за посягательства 
России на Крым. Это существенно ударило по карма- 
нам российских предпринимателей. 

"Если реализация снизится в два раза, то, факти- 
чески, исчезнет целесообразность продавать товар", 
— говорит руководитель Украинской ассоциации по- 
ставщиков торговых сетей А. Дорошенко. 

По словам эксперта, бойкот товаров — достаточно 
распространенная мировая практика, но украинская 
ситуация уникальна своей политической составляю- 
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щей этого процесса. Следовательно, некоторые рос- 
сийские производители, чтобы вернуть потребителей, 
пытаются замаскировать страну происхождения това- 
ров. 

Как объясняет Р. Лоцманенко, специалист по мар- 
кировке товаров, российские производители в по- 
следние недели активно ринулись получать украин- 
ские штрих-коды, чтобы "замаскировать" страну, где 
изготовлен товар. 

Однако, даже если штрих-код украинский и начина- 
ется на "482", покупатель может внимательно изучить 
другие надписи на упаковке и убедиться, соответству- 
ет ли указанному штрих-коду страна-происхождения 
товара. 

Справка. Первое назначение штих-кода — учет про- 
дукции. Изменить его невозможно. По международным 
стандартам, на которые опирается и украинское законо- 
дательство, штрих-код можно только присвоить. Украин- 
ский штрих-код могут иметь только товары, произведен- 
ные на юридически зарегистрированных в Украине пред- 
приятиях, или произведенные в других странах, однако 
главный офис производителя зарегистрирован в Украи- 
не, или же если товары поступают на украинский рынок 
из стран, где международные стандарты кодирования не 
действуют. 

В общем, российские товары занимают не более 7% 
украинского рынка. Поэтому если они исчезнут с полок 
магазинов, существенного дефицита покупатели не ощу- 
тят, сообщает ТСН. 


Спор по автомобильным спецпошлинам 
в Украине решит ВТО 

27.03.2014 г. на заседании специального органа по 
разрешению споров между членами Всемирной торго- 
вой организации (015рщше ЗеШетет: Воду, ОЗВ) было 
одобрено создание экспертной панели касательно 
спецпошлин на импорт автомобилей, введенных Кие- 
вом в апреле 2013 г. Панель выступит арбитром в уре- 
гулировании спора между Украиной, с одной стороны, 
и Японией, Евросоюзом и Россией, с другой. 

Справка. С 14.04.2013 г. в Украине была введена по- 
шлина в 6,46% для иномарок с объемом бензинового 
двигателя 1—1,5 лив 12,95% — с объемом 1,5—2,2 л. 

30.10.2013 г. Токио выдвинул в адрес Киева обвине- 
ние из 11 пунктов касательно спецпошлин. В т.ч. было 
отмечено нарушение Генерального соглашения по та- 
рифам и торговле (САТТ), лежащего в основе деятель- 
ности ВТО, и соглашения самой ВТО о защитных мерах 
(Адгеетет! оп За!едиага$). В частности, Япония обратила 
внимание на то, что Украина, вводя пошлины, не опубли- 
ковала отчет с обоснованиями их введения и не провела 
предварительные консультации с членами ВТО. 

Помимо этих процедурных нарушений, по мнению 
Токио, "Украина ввела защитные меры выше тех, кото- 
рые были необходимы для предупреждения или реше- 
ния серьезной проблемы". В свою очередь Киев утверж- 
дал, что спецпошлины были вынужденной мерой для за- 
щиты украинских автопроизводителей от растущего им- 
порта и сокращения отечественного производства авто- 
мобилей. За обвинениями последовали консультации, к 
которым в ноябре присоединились две другие постра- 
давшие от украинских спецпошлин стороны — Евросо- 
юз и Россия. 


Теперь Токио рассчитывает получить от нашей стра- 
ны график отмены спецпошлин. Со своей стороны, Укра- 
ина, как следует из ее недавнего заявления, предпочла 
бы ограничиться дальнейшими консультациями, которые 
она, в отличие от Японии, называет "конструктивными 
и содержательными". При этом Украина готова "отстаи- 
вать свои защитные меры перед панелью ВТО". 

Создание панели занимает 45 дней, после чего де- 
вять месяцев отводится на изучение ситуации, подго- 
товку, предоставление всем сторонам финального от- 
чета и его утверждение. Т.о., согласно правилам ра- 
боты ОЗВ, вердикт будет вынесен приблизительно в 
феврале 2015 г. Затем, если последует апелляция, 
выполнение вердикта будет отложено еще на три ме- 
сяца. 

Украина настроена хотя бы частично сохранить 
спецпошлины на оставшиеся три года, сообщает Ка- 
питал. 


Казахстан пожаловался на риск потери 
рынка автоперевозчиков из-за России 

Решение ФТС России о приостановке на значи- 
тельной части территории РФ действия международ- 
ной системы гарантийного обеспечения транзитных 
автоперевозок грузов по конвенции о Международ- 
ных дорожных перевозках (МДП) означает блокаду 
Казахстана в сфере международной торговли. Такое 
мнение высказал генеральный секретарь Союза меж- 
дународных автоперевозчиков Казахстана Т. Каплан 
на пресс-конференции в ИТАР-ТАСС 

"Я называю вещи своими именами: это блокада 
Казахстана, — сказал Т. Каплан. — Ни Россия, ни Бе- 
ларусь так сильно, как Казахстан, не пострадают, по- 
скольку они имеют общую границу с Евросоюзом", — 
ПОЯСНИЛ ОН. 

По оценке Т. Каплана, в настоящее время допол- 
нительные затраты перевозчиков Казахстана в свя- 
зи с ограничением действия системы ТИР в России со- 
ставляют около $500—600 на каждый рейс из Европы. 
Это говорит о возможных потерях грузовладельцев и 
перевозчиков на уровне $40—48 млн в год. 

"Но самое главное — мы потеряем рынок. Импор- 
теры и экспортеры будут отказываться от автотран- 
спорта, он потеряет свои преимущества, которые 
имел перед другими видами транспорта. Кто от этого 
выиграет — я не знаю. По-моему, кроме убытков, тут 
никому ничего не светит", — заявил Т. Каплан. 

Он подчеркнул, что благодаря присоединению Ка- 
захстана к системе ТИВ автотранспорт начал выигры- 
вать конкуренцию с железной дорогой. С момента 
присоединения в 1995 г. к конвенции МДП доля гру- 
зовых перевозок из Европы автотранспортом вырос- 
ла с 15—20% до 71,2% в 2013 г., что в денежном вы- 
ражении соответствует сумме около $10 млрд. "Рас- 
стояние 5—6 тыс. км автоперевозчики преодолева- 
ют за 10—12 дней только благодаря конвенции, по- 
скольку эти перевозки осуществляются без задержек 
и остановок, все транзитные страны и границы транс- 
порт проходит без досмотра", — отметил Т. Каплан. 

При этом он выразил надежду, что ФТС в ближай- 
шее время пересмотрит свое решение и разрешит 
применять систему МДП в отношении всех транзит- 
ных перевозок на Казахстан, сообщает ИТАР-ТАСС. 
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Справка. Осенью 2013 г. ФТС РФ издала распоря- 
жение о приостановлении действия гарантий по систе- 
ме ТА на большинстве территории РФ, за исключени- 
ем нескольких региональных таможен в сообщении с 
Беларусью и Финляндией. Перевозчикам предписыва- 
ется внести депозит или предоставить банковскую га- 
рантию или поручительство в счет гарантий уплаты 
ввозных таможенных пошлин при пересечении грани- 
цы с РФ. Официальные лица ФТС обосновывали эту 
меру необходимостью создания в перспективе новой 
системы транзитных гарантий международных пере- 
возок на территории Таможенного союза России, БЕе- 
ларуси и Казахстана. Однако о выходе из международ- 
ной конвенции по ПНА российские официальные лица 
не заявляли. 


1ВО привлекает внимание к 
потенциальным экономическим 
убыткам для российской Экономики 
в связи с сохраняющимися 
ограничениями по МДП 

26.03.2014 г. 1АУ проинформировал представи- 
телей российской прессы о потенциальных эконо- 
мических убытках для российской экономики, свя- 
занных с сохраняющимися ограничениями по МДП 
на российских границах, которые будут способ- 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Изменения в госбюджет 2014 г. 
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ствовать дальнейшему ухудшению делового кли- 
мата в нынешней политической и экономической 
ситуации. 

ВУ подчеркнул, что данная ситуация провоцирует 
отток капитала и отпугивает иностранные инвестиции 
в страну, в экономике которой и без того наблюдает- 
ся процесс притормаживания, в соответствии с при- 
знанием замминистра экономразвития России А. Кле- 
пача. 

ВУ также представил предварительные результа- 
ты экономических исследований, которые ясно пока- 
зывают, что продолжающееся применение ограниче- 
ний по МДП в России негативно сказывается на дея- 
тельности автотранспортных операторов, в частности 
малых и средних предприятий, от которых в настоя- 
щее время требуют уплату суммы от 3 тыс. до 93 тыс. 
руб. (от $83 до $2574) за каждое транспортное сред- 
ство для обеспечения обязательной дополнительной 
национальной гарантии, что не каждая компания мо- 
жет себе позволить. 

В заключение 1ВУ констатирует, что во избежа- 
ние проигрышной ситуации для обеих сторон компе- 
тентным органам необходимо предпринять незамед- 
лительные меры по восстановлению действия систе- 
мы МДП, с тем чтобы предотвратить неблагоприятные 
последствия для российской экономики. 


Закон от 17.03.2014 г. № 1128-\1 
"О внесении изменений в Закон Украины "О Государственном бюджете Украины на 2014 год" 


Вступил в силу 21.03.2014 г. 

Согласно внесенным изменениям аб3. 2 п. 7 раздела "Заключительные положения" изложен в следующей 
редакции: "по результатам принятых мер по обеспечению позитивных сдвигов в развитии экономики в первом 
полугодии 2014 г. внести предложения по восстановлению объемов расходов на выполнение первоочередных 
социальных и экономических программ с учетом утвержденных Кабинетом Министров Украины государствен- 
ных целевых программ". 

Кроме того, внесены изменения в приложения № 3, № 5 и № 7 к Закону Украины "О Государственном бюд- 
жете Украины на 2014 год" в соответствии с приложениями № 1, № 2 и № 3 к настоящему Закону. 

В частности, предусмотрено: 

— уменьшение доходов госбюджета (с межбюджетными трансфертами) до 372,9 млрд грн., или на 22,4 
млрд грн.; 

— уменьшение расходов и предоставления кредитов госбюджета (с межбюджетными трансфертами) до 
444,9 мпрд грн., или на 26,3 млрд. грн.; 

— уменьшение дефицита госбюджета до 68,6 млрд грн., или на 3,0 млрд грн. 


Образованы правительственные комитеты 
Постановление от 19.03.2014 г. № 75 
"Об образовании комитетов и утверждении их должностного состава" 


Образованы правительственные комитеты: 

— правительственный комитет социально-экономического развития и по вопросам международного со- 
трудничества; 

— правительственный комитет по вопросам обороны, оборонно-промышленного комплекса и правоохрани- 


тельной деятельности; 
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— правительственный комитет по вопросам регионального развития; 

— правительственный комитет гуманитарного развития. 

Также утвержден должностной состав правительственных комитетов. 

Кроме того, признаны утратившими силу: 

— распоряжение КМУ от 1.11.2010 г. № 2071 "Об утверждении перечня правительственных комитетов и их 
должностного состава"; 

— п. 37 изменений, которые вносятся в акты КМУ в связи с переименованием Национального агентства 
по вопросам подготовки и проведения в Украине финальной части чемпионата Европы 2012 г. по футболу, 
утвержденных постановлением КМУ от 6.12.2010 г. № 1105. 


Расходы на услуги по бронированию ж/д билетов нужно подтверждать 
документально 


Письмо от 28.11.2013 г. № 16400/6/99-99-17-03-03-15 


В частности, указано, что в соответствии с пп. 140.1.7 ст. 140 НКУ при определении объекта обложения 
налогом на прибыль учитываются расходы физлиц, состоящих в трудовых отношениях с плательщиком на- 
лога на прибыль или являющихся членами руководящих органов налогоплательщика, в пределах фактических 
расходов лица, командированного на проезд (в т.ч. перевозки багажа, бронирование транспортных билетов) 
как к месту командировки и обратно, так и по месту командировки (в т.ч. на арендованном транспорте), оплату 
стоимости проживания в гостиницах (мотелях), а также включенных в такие счета расходов на питание или бы- 
товые услуги (стирка, чистка, починка и глажка одежды, обуви или белья), на наем других жилых помещений, 
оплату телефонных разговоров, оформление загранпаспортов, разрешений на въезд (виз), обязательное стра- 
хование, другие документально оформленные расходы, связанные с правилами въезда и пребывания в месте 
командировки, включая любые сборы и налоги, подлежащие уплате в связи с осуществлением таких расходов. 

Расходы, которые учитываются для определения объекта налогообложения, признаются на основании 
первичных документов, подтверждающих осуществление налогоплательщиком расходов, обязательность 
ведения и хранения которых предусмотрена правилами ведения бухучета, и других документов, установлен- 
ных р. ИНКУ (п. 138.2 ст. 138 НКУ). 

Согласно п. 6 р. ! Инструкции о служебных командировках в пределах Украины и за границу, утвержден- 
ной приказом Минфина от 13.03.1998 г. № 59 (в редакции приказа Минфина от 17.03.2011 г. № 362), расхо- 
ды на проезд (в т.ч. перевозка багажа, бронирование транспортных билетов) к месту командировки и обрат- 
но возмещаются в размере стоимости проезда воздушным, железнодорожным, водным и автомобильным 
транспортом общего пользования (кроме такси) с учетом всех расходов, связанных с приобретением про- 
ездных билетов и пользованием постельными принадлежностями в поездах, и страховых платежей на 
транспорте. 

Т.о., расходы на оплату услуг по оформлению ж/д билетов учитываются в составе расходов, связанных с 
приобретением проездных билетов, при условии соблюдения п. 138.2 ст. 138 НКУ. 


Право на жалобу сохраняется 60 дней 


Письмо от 13.01.2014 г. № 448/6/99-99-19-04-02-15 


Сообщено, что: 

— в соответствии с п. 201.10 ст. 201 НКУ налоговая накладная выдается плательщиком налога, который 
осуществляет операции по поставке товаров/услуг по требованию покупателя, и является основанием для на- 
числения сумм налога, относящихся к налоговому кредиту; 

— в случае отказа продавца товаров/услуг предоставить налоговую накладную или при нарушении им по- 
рядка ее заполнения и/или порядка регистрации в Едином реестре покупатель таких товаров/услуг имеет пра- 
во приложить к налоговой декларации за отчетный налоговый период заявление с жалобой на такого постав- 
щика, являющееся основанием для включения сумм налога в состав налогового кредита. К заявлению прила- 
гаются копии товарных чеков или других расчетных документов, удостоверяющих факт уплаты налога в свя- 
зи с приобретением таких товаров/услуг, или копии первичных документов, составленных в соответствии с За- 
коном Украины "О бухгалтерском учете и финансовой отчетности в Украине", подтверждающие факт получе- 
ния таких товаров/услуг; 

— поступление такого заявления с жалобой является основанием для проведения документальной вне- 
плановой выездной проверки указанного продавца для выяснения достоверности и полноты начисления им 
обязательств по налогу по такой операции; 

— начиная с 1.01.2014 г. в случае отказа поставщика товаров/услуг предоставить налоговую накладную 
или при нарушении им порядка ее заполнения и/или порядка регистрации в ЕРНН, право покупателя прило- 
жить к налоговой декларации заявление с жалобой на поставщика, являющееся основанием для включения 
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сумм налога в состав налогового кредита, сохраняться за ним в течение 60 календарных дней, следующих 
за предельным сроком представления налоговой декларации за отчетный (налоговый) период, в котором не 
представлена налоговая накладная или нарушен порядок ее заполнения и/или порядок регистрации в ЕРНН. 


Вопросы регистрации плательщиков единого налога 


Письмо от 23.01.2014 г. № 1538/7/99-99-17-02-02-17 
"Об отдельных вопросах регистрации плательщиков единого налога" 


С целью создания максимально благоприятных условий для бесперебойного и качественного обслужива- 
ния налогоплательщиков Департамент доходов и сборов с физлиц проинформировал об отдельных изменени- 
ях в порядках, регламентирующих вопросы регистрации плательщиков единого налога. 

В частности, начиная с 1.01.2014 г., установлено: 

— право субъектов хозяйствования подавать заявления на добровольную регистрацию плательщиком еди- 
ного налога при регистрации у госрегистратора; 

— обязанность госрегистратора передавать в органы Миндоходов электронные копии этих заявлений, из- 
готовленные путем сканирования, одновременно со сведениями из регистрационной карточки на проведение 
госрегистрации юрлица или физлица-предпринимателя. 

С учетом изменений, внесенных в НКУ, регистрация плательщиков единого налога осуществляется на 
основании: 

— регистрационных заявлений в бумажном виде, поданных в органы Миндоходов; 

— электронных копий регистрационных заявлений, изготовленных путем сканирования, которые передают- 
ся госрегистратором в органы Миндоходов одновременно со сведениями из регистрационной карточки на про- 
ведение госрегистрации юрлица или физлица-предпринимателя в соответствии с Законом Украины "О госу- 
дарственной регистрации юридических лиц и физических лиц-предпринимателей"; 

— регистрационных заявлений, поданных средствами электронной связи в электронной форме с соблюде- 
нием условия относительно регистрации электронной подписи подотчетных лиц в порядке, определенном за- 
конодательством. 

Также сообщено, что в случае отсутствия определенных НКУ оснований для отказа в регистрации пред- 
приятия как плательщика единого налога контролирующий орган обязан в течение 2 рабочих дней с даты 
поступления заявления о переходе на упрощенную систему налогообложения зарегистрировать такое лицо 
плательщиком единого налога. В случае отказа в регистрации плательщиком единого налога предоставить в 
течение 2 рабочих дней со дня представления налогоплательщиком заявления письменный мотивированный 
отказ, который может быть обжалован субъектом хозяйствования в установленном порядке. 

Кроме того, отмечено, что во избежание проблемных вопросов, которые могут возникать при регистрации 
плательщиками упрощенной системы налогообложения, рекомендовано до принятия нормативно-правовых 
актов в соответствии с внесенными изменениями в НКУ, в случае необходимости по обращению плательщика 
следует предоставлять в подтверждение о его регистрации в качестве плательщика по упрощенной си- 
стеме временные выдержки, в которых обязательно должна содержаться информация согласно приложе- 
нию 9 распоряжения Миндоходов № 432-р от 26.12.2013 г. "О наполнении некоторых сервисов на официаль- 
ном веб-портале Миндоходов", а именно: 

— дата (период) избрания или перехода на единый налог; 

— ставка и группа плательщика единого налога; 

— вид деятельности для первой и второй групп (код КВЭД и название вида деятельности); 

— для аннулированных — дата исключения из реестра. 


При устранении технических неисправностей РРО в срок финсанкции не 
применяются 


Письмо от 27.01.2014 г. № 1502/6/99-99-22-01-03-15/79 


В частности, указано, что в соответствии с условиями сервисного обслуживания РРО, правила поставки 
электроэнергии и телекоммуникационных услуг: 

— нормативное время устранения повреждения телекоммуникационной сети и восстановления доступа к 
услугам по установленными значениями показателей качества — не более 1 суток; 

— перерывы в электроснабжении, необходимые для ремонта или замены поврежденного элемента систе- 
мы электроснабжения, не должны превышать 1 суток; 

— центры сервисного обслуживания в случае выхода из строя РРО обязаны обеспечивать возобновление 
его работы в течение 72 часов. 

При этом отмечено, что спорные отношения между субъектами хозяйствования, в частности пользователя- 
ми кассовой техники, центрами сервисного обслуживания, операторами связи, интернет-провайдерами и ин- 
формационными эквайерами не относятся к компетенции органов доходов и сборов. 

В соответствии с п. 9 р. 3 Порядка регистрации и применения РРО, применяемых для регистрации расчет- 
ных операций за товары (услуги), утвержденного приказом Миндоходов от 28.08.2013 г. № 417, на период вы- 
хода из строя РРО или в случае отключения электроэнергии расчетные операции проводятся с исполь- 


ТРАНСПОРТ млллиАгапзрой-|оигпа!.сот 2.04.2014 г. №13 (804) 33 





МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


зованием КУРО и расчетной книжки. При возобновлении работы РРО или поставки электроэнергии необ- 
ходимо провести через РРО суммы расчетов за время работы с использованием расчетной книжки, а также 
в соответствии с контрольной лентой (в случае обнуления оперативной памяти) — за время работы, предше- 
ствовавшее выходу РРО из строя или отключению электроэнергии, отдельно по каждой ставке НДС и выпол- 
нить 7-отчет. 

После подключения к Системе хранения и сбора данных Миндоходов (персонализации РРО) контрольно- 
отчетная информация об РРО согласно п. 7 ст. 3 Закона № 265 передается органам доходов и сборов в элек- 
тронной форме. 

Отчетность по форме ЗВР-1 подается субъектами хозяйствования, которые в соответствии со ст. 10 За- 
кона № 265 и постановления КМУ от 23.08.2000 г. № 1336 осуществляют расчетные операции без применения 
РРО с использованием расчетных книжек и КУРО. 

В соответствии с п. 9 ст. 17 Закона № 265 с 1.01.2014 г. к субъектам хозяйствования предусмотрено приме- 
нение финансовых санкций в случае непредставления ими отчетности, связанной с применением РРО, по про- 
водным или беспроводным каналам связи, в случае обязательности его представления. Финансовые санкции 
за несвоевременное представление отчетности не предусмотрены. 

Т.о., при технической неисправности РРО, в случае передачи отчетной информации сразу после восста- 
новления его работы в установленный законодательством срок финансовые санкции к субъекту хозяйство- 
вания не применяются. 


Порядок перемещения товаров в грузовых отправлениях 


Письмо от 21.03.2014 г. № 6664/7/99-99-24-01-03-17 
"О предоставлении информации" 


Проинформировано, что ст. 233 ТКУ установлено, что: 

— орган доходов и сборов, в зоне деятельности которого расположен пункт пропуска через госграницу 
Украины, осуществляет пропуск груза экспресс-перевозчика на таможенную территорию Украины на осно- 
вании поданного экспресс-перевозчиком единого транспортного документа, который одновременно является 
документом контроля доставки из пункта пропуска через госграницу Украины в центральную сортировочную 
станцию, и направляет его под таможенным контролем в орган доходов и сборов назначения (ч. 3); 

— при перемещении (пересылке) международных экспресс-отправлений через таможенную границу Украи- 
ны обеспечение уплаты таможенных платежей, предусмотренное разделом Х, не применяется (ч. 1); 

— в пункте пропуска через госграницу Украины к товарам, которые перемещаются (пересылаются) в меж- 
дународных экспресс-отправлениях, меры нетарифного регулирования ВЭД и виды контроля, указанные в ч. 
1 ст. 319 НКУ, не применяются. Пропуск таких товаров через таможенную границу Украины осуществляется в 
кратчайшие сроки (ч. 4); 

— операции с международными экспресс-отправлениями (распаковка, переупаковка, предъявление для 
осмотра и т.п.) и их хранение до выпуска в свободное обращение или возвращение отправителям осущест- 
вляются под таможенным контролем в центральных (региональных) сортировочных станциях, которые опре- 
деляются и оборудуются экспресс-перевозчиками по согласованию с центральным органом исполнительной 
власти, обеспечивающим формирование и реализующим государственную налоговую и таможенную полити- 
ку (Ч. 5). 

При этом для согласования центральным органом исполнительной власти, обеспечивающим формирова- 
ние и реализующим государственную налоговую и таможенную политику, места расположения центральной 
сортировочной станции и включение этого подразделения экспресс-перевозчика в Реестр центральных сорти- 
ровочных станций, региональных сортировочных станций каждый экспресс-перевозчик предоставляет копию 
соглашения с иностранным(и) оператором(ами) экспресс-перевозок. Копия соглашения также предоставляет- 
ся экспресс-перевозчиком в случае изменения сведений в соглашении и/или в случае заключения нового со- 
глашения. Именно в рамках этих соглашений с иностранными операторами экспресс-перевозок украинские 
экспресс-перевозчики обеспечивают ускоренные перевозки международных экспресс-отправлений, их прием, 
обработку, а также предъявление таможне. 

Информация о соглашениях, заключенных украинскими экспресс-перевозчиками с иностранными опе- 
раторами экспресс-перевозок, доводится до таможен вместе с информацией о включении подразделения 
экспресс-перевозчика в Реестр центральных сортировочных станций, региональных сортировочных станций 
или отдельными письмами. 

Т.о., указанным выше положениям ТКУ именно украинским экспресс-перевозчикам предоставлен ряд 
упрощений при перемещении ими международных экспресс-отправлений (груза экспресс-перевозчика) по 
таможенной территории Украины с использованием принадлежащих им или нанимаемых ими транспортных 
средств, зарегистрированных за ними в регистрационно-экзаменационных подразделениях ГАИ. 

Кроме того, отмечено, что ТКУ не предусмотрено предоставление каких-либо упрощений иностран- 
ным операторам экспресс-перевозок и украинским или иностранным перевозчикам, которые предоставля- 
ют украинскому экспресс-перевозчику услуги по перевозке товаров по таможенной территории Украины (от 
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пункта пропуска через госграницу Украины и в обратном направлении). При такой перевозке товаров приме- 
няются таможенные правила, установленные для перемещения товаров в грузовых отправлениях с примене- 
нием, в установленных ТКУ случаях, гарантий обеспечения уплаты таможенных платежей. 


За переоборудованное ТС платится акцизный налог 


Письмо от 24.03.2014 г. № 6700/7/99-99-19-04-03-17 
"О налогообложении акцизным налогом переоборудованного транспортного средства" 


Со вступлением в силу с 1.01.2014 г. изменений в НКУ, внесенных Законом Украины от 19.12.2013 г. № 713 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно ставок отдельных налогов", акцизный на- 
лог взимается с автомобилей, за которые при ввозе на таможенную территорию Украины не поступил 
акцизный налог и которые в установленном законодательством порядке подаются в органы внутрен- 
них дел Украины для регистрации или перерегистрации в связи с изменением модели ТС, которая до пе- 
реоборудования отвечала товарной позиции 8704 согласно УКТ ВЭД, а после переоборудования соответству- 
ет товарной позиции 8703 согласно УКТ ВЭД (пп. 215.3.5 п. 215.3 ст. 215 НКУ). 

Плательщиком акцизного налога является, в частности, лицо — владелец ввезенных на таможенную 
территорию Украины ТС, которые переоборудуются в легковые автомобили, с которых взимается акцизный 
налог (п.п. 212.1.10 п. 212.1 ст. 212 НКУ). 

При определении ставки акцизного налога должны быть учтены технические данные ТС (срок использо- 
вания и объем двигателя). 

Объектом налогообложения являются операции по переоборудованию ввезенного на таможенную террито- 
рию Украины ТС в подакцизный легковой автомобиль (П.п. 213.1.8 п. 213.1 ст. 213 НКУ). 

В случае осуществления переоборудования неподакцизного ТС в подакцизный легковой автомобиль да- 
той возникновения налоговых обязательств является дата выдачи документа о соответствии переобо- 
рудованного автомобиля требованиям безопасности дорожного движения. В этом случае акцизный на- 
лог уплачивается владельцем такого ТС не позднее даты подачи документов в орган внутренних дел Украины 
для регистрации или перерегистрации такого ТС (п. 216.8 ст. 216 НКУ). 

При этом пп. 222.2.3 п. 222.2 ст. 222 НКУ установлено, что при обращении в органы внутренних дел Укра- 
ины для регистрации или перерегистрации переоборудованного неподакцизного ТС в подакцизный легковой 
автомобиль плательщики акцизного налога обязаны предъявить квитанции или платежные поручения об упла- 
те налога с отметкой банка о дате выполнения платежного поручения. Т.о., для плательщиков акцизного нало- 
га, определенных пп. 212.1.10 п. 212.1 ст. 212 НКУ, установлен отдельный порядок уплаты акцизного налога. 

Поскольку при переоборудовании ТС плательщики акцизного налога — владельцы ввезенных на таможен- 
ную территорию Украины ТС, которые переоборудуются в подакцизные легковые автомобили, не являются 
производителями таких ТС, то соответственно они не подают декларацию по акцизному налогу. 

При этом переоборудование ТС происходит на таможенной территории Украины, следовательно, налог с 
товаров (продукции), на которые установлены ставки налога в иностранной валюте, уплачивается в нацио- 
нальной валюте и рассчитывается по официальному курсу гривни к иностранной валюте, установленно- 
му НБУ, действующему на первый день квартала, в котором осуществляется реализация (в этом случае пе- 
реоборудование) товара (продукции), и остается неизменным в течение квартала (п. 217.3 ст. 217 НКУ). 

При заполнении документов на перевод налогов следует руководствоваться Порядком заполнения доку- 
ментов на перевод в случае уплаты (взыскания) налогов, сборов, таможенных платежей, единого взноса, осу- 
ществления бюджетного возмещения НДС, возврата ошибочно или излишне зачисленных средств, утверж- 
денным приказом Миндоходов от 22.10.2013 г. № 609, а именно в расчетном документе в поле "Назначение 
платежа" указывается "акцизный налог за переоборудованное транспортное средство". 


Утвержден План-график 


Приказ от 24.03.2014 г. № 150 
"Об утверждении Плана-графика осуществления мероприятий по отслеживанию результативности 
регуляторных актов Мининфраструктуры на 2014 год" 


Во исполнение требований Закона Украины "Об основах государственной регуляторной политики в сфере 
хозяйственной деятельности" утвержден План-график осуществления мероприятий по отслеживанию резуль- 
тативности регуляторных актов Мининфраструктуры Украины на 2014 г. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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ГОСИНСПЕКЦИЯ УКРАИНЫ ПО БЕЗОПАСНОСТИ НА НАЗЕМНОМ ТРАНСПОРТЕ 


Утверждены планы проверок 


Приказ от 26.02.2014 г. № 122 
"Об утверждении Плана проверок соблюдения лицензиатами Лицензионных условий по железнодорожному 
транспорту на 2 квартал 2014 г." 


Утвержден План проверок соблюдения лицензиатами Лицензионных условий по ж/д транспорту на 2 кв. 
2014 г. 


Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 19.03.2014 г. № 176 
"Об утверждении Плана осуществления плановых мероприятий государственного надзора (контроля) 
за соблюдением субъектами хозяйствования в сфере городского электрического транспорта (трамвай, 
троллейбус) требований законодательства, норм и стандартов на 2 квартал 2014 г." 


Утвержден План осуществления плановых мероприятий госнадзора (контроля) за соблюдением субъекта- 
ми хозяйствования в сфере городского электрического транспорта (трамвай, троллейбус) требований законо- 
дательства, норм и стандартов на 2 кв. 2014 г. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 24.03.2014 г. № 189 
"Об утверждении Плана проверок соблюдения лицензиатами Лицензионных условий по автомобильному 
транспорту на 2 квартал 2014 г." 


Утвержден План проверок соблюдения лицензиатами Лицензионных условий по автомобильному транс- 
порту на 2 кв. 2014 г. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 25.01.2014 г. № 201 
"Об утверждении плана осуществления государственного контроля за местонахождением субъектов 
хозяйствования на 2 квартал 2014 г." 


Утвержден План осуществления госконтроля за местонахождением субъектов хозяйствования на 2 кв. 2014 г. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Утверждены Методрекомендации 


Приказ от 22.10.2013 г. № 797 
"Об утверждении Методических рекомендаций по разработке инструкций по выполнению полетов 
(использованию воздушного пространства) в районе аэродромов, взлетно-посадочных площадок" 


Утверждены Методрекомендации по разработке инструкций по выполнению полетов (использованию воз- 
душного пространства) в районе аэродромов, взлетно-посадочных площадок, которые разработаны с целью 
структурирования информации и рекомендованы для применения на аэродромах и взлетно-посадочных пло- 
щадках гражданской авиации Украины, аэродромах совместного использования. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

23.03.2014 г.: 

— О ратификации Меморандума о взаимопонимании между Украиной как Заемщиком и Европейским Со- 
юзом как Кредитором и Кредитного соглашения между Украиной как Заемщиком, Национальным банком 
Украины как Агентом заемщика и Европейским Союзом как Кредитором относительно предоставления Укра- 
ине макрофинансовой помощи Европейского Союза в сумме до 610 миллионов евро (Закон от 4.03.2014 г. 
№ 848-\/1|). 

25.03.2014 г.: 

— Об утверждении Положения об организации и порядке осуществления технического надзора за гидро- 
техническими сооружениями воднотранспортного комплекса (Приказ Мининфраструктуры от 16.01.2014 г. 
№ 21); 

— Об утверждении Положения о порядке регистрации платежных систем, участников платежных систем и 
операторов услуг платежной инфраструктуры (Постановление НБУ от 4.02.2014 г. № 43). 
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29.03.2014 г.: 

— О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины по совершенствованию правового 
регулирования деятельности юридических лиц и физических лиц-предпринимателей (Закон от 10.10.2013 г. 
№ 642-\/1). 


Предлагается устранить ряд несогласованностей и фискальных норм, связанных 
с администрированием налогов и сборов 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины (относительно усовершенствования 
администрирования налогов, сборов (обязательных платежей)" 


Зарегистрирован в ВР 19.03.2014 г. под № 4486. 

Как отмечается в пояснительной записке к законопроекту, предполагается внесение изменений в НКУ, ко- 
торые предлагают: 

— определить случаи, при наступлении которых контролирующий орган приобретает права на обращение 
в суд относительно остановки расходных операций налогоплательщика; 

— предусмотреть обязанность контролирующего органа регистрировать в Минюсте обобщающие налого- 
вые консультации, которые по своей правовой природе являются нормативно-правовыми актами и затрагива- 
ют права и законные интересы налогоплательщиков, имеющих межведомственный характер; 

— предоставить право налогоплательщику на обжалование обобщающих налоговых консультаций; 

— предусматривать обязанность контролирующего органа принимать налоговые уведомления-решения и 
проводить камеральные проверки исключительно в сроки, определенные НКУ; 

— возложить обязанность на контролирующий орган принимать налоговое уведомление-решение в случае 
уменьшения отрицательного финансового результата от операций с ценными бумагами, деривативами и дру- 
гими, чем ценные бумаги, корпоративными правами; 

— освободить иностранные компании от обязанности создания иностранными компаниями постоянных 
представительств в случае пребывания в собственности объектов недвижимого имущества, не связанного с 
осуществлением хоздеятельности. 


Предполагается ратифицировать Будапештскую конвенцию о договоре 
перевозки грузов по внутренним водным путям 


ВР. Проект закона 
"О ратификации Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПВВ])" 


Зарегистрирован в ВР 24.03.2014 г. под № 0078. 

Законопроект разработан во исполнение Закона Украины "Об Общегосударственной программе адаптации 
законодательства Украины к законодательству Европейского Союза". 

Проектом акта предусматривается ратифицировать Будапештскую конвенцию о договоре перевозки грузов 
по внутренним водным путям (далее — Конвенция), заключенную 22.06.2001 г. в г. Будапешт (Венгерская Ре- 
спублика), которая вступит в силу для Украины в первый день месяца, следующего по истечении 3 месяцев с 
даты сдачи на хранение депозитарию документа о ратификации. 

Примечание. Конвенция была разработана при участии ЕЭК ООН в соответствии с рекомендациями Заключитель- 
ного акта Совещания по безопасности и сотрудничеству в Европе от 1.08.1975 г. о согласовании правовых режимов в 
интересах развития перевозок государствами-членами Центральной комиссии судоходства по реке Рейн и рекоменда- 
ций Дунайской Комиссии. В настоящее время Конвенция является одним из важнейших международных нормативно- 
правовых актов, которые устанавливают правила договора перевозки грузов по внутренним водным путям. 

Принятие проекта акта будет способствовать унификации правил международных перевозок грузов по внутрен- 
ним водным путям, что позволит устранить препятствия в осуществлении украинскими перевозчиками международ- 
ных грузоперевозок и расширить их участие в судоходстве на европейских реках. 


Гендиректором ГП "МА "Борисполь" назначен Сергей Гомболевский 

Приказом Мининфраструктуры Украины от 31.03.2014 г. № 46-О Сергей Гомболевский с 31.03.2014 назна- 
чен генеральным директором государственного предприятия "Международный аэропорт "Борисполь" на усло- 
виях контракта, сообщает пресс-служба министерства. 


Генеральным директором "Укрзалёзниц!" назначен Борис Остапюк 

КМУ назначил Бориса Остапюка генеральным директором Государственной администрации железнодо- 
рожного транспорта Украины. 

Соответствующее распоряжение правительство одобрило на заседании 1.04.2014 г., сообщает Департа- 
мент информации и коммуникации с общественностью Секретариата КМУ. 
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ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Принят Закон о предотвращении 
финансовой катастрофы в Украине 

27.03.2014 г. принят Закон "О предотвращении 
финансовой катастрофы и создании предпосылок 
для экономического роста в Украине" (законопроект 
№ 4576). 

Согласно Закону: 

— вводится на постоянной основе применение 
основной ставки налога на прибыль предприятий на 
уровне 18% и НДС на уровне 20%; 

— увеличиваются в 2 раза ставки платы за поль- 
зование недрами по добыче полезных ископаемых, а 
также ставки сбора за пользование радиочастотным 
ресурсом Украины и расширяется круг плательщиков 
за пользование недрами; 

— увеличиваются в 2 раза и ставки на новые ав- 
томобили и мотоциклы с объемом двигателя более 
0,5 л; устанавливаются ставки акциза на мотоциклы 
с объемом двигателя до 0,5 л на уровне ЕЧНО,06 за 1 
смз и повышаются в 2 раза ставки акцизного налога 
на автомобильные кузова; 

— увеличиваются ставки акцизного налога на ал- 
когольные напитки и табачные изделия на 25%, на 
пиво — на 42,5%; 

— отменяется возмещение НДС для экспортеров 
зерновых с 1.10.2014 г. (т.е. только с нового урожая). 
При этом сельхозпроизводители остаются на специ- 
альном режиме налогообложения, т.е. не облагаются 
НДС; 

— вводится сбор на обязательное государствен- 
ное пенсионное страхование по ставке 0,5% при осу- 
ществлении операций по покупке юр- и физлицами 
иностранной валюты в безналичной и/или наличной 
форме; 

— вводится налог в 15% (17%) на пенсионные вы- 
платы с суммы превышения 10 тыс. грн.; 

— отменяется начисление спецпенсий в размере 
80% от зарплаты судьям, прокурорам и госслужащим, 
они переводятся на общий принцип начисления пен- 
сий в размере 70% от зарплаты; 

— устанавливается прогрессивная шкала налого- 
обложения НДФЛ по ставке 15%, 17%, 20% и 25% 
(25%, если доход превышает 1 млн грн.) для всех до- 
ходов, включая, в частности, дивиденды, проценты, 
роялти, инвестиционную прибыль, с введением обя- 
занности для налогоплательщика осуществлять по 
результатам года перерасчет начисленного (удержан- 
ного) налога. Данный налог не касается доходов от 
зарплаты, а касается лишь пассивных доходов; 

— сокращается общая численность правоохрани- 
тельных органов (МВД, СБУ, Управления госохраны, 
прокуратуры); 

— уменьшается облагаемый налогом импорт това- 
ров, перемещаемых в международных почтовых от- 
правлениях, с ЕУВАЗ00 до ЕЦР150; 

— отменяются льготы госслужащим. 


Правительство предлагает 
начать выдачу ОВГЗ 

КМУ предлагает отказаться от выдачи казначей- 
ских векселей и начать выдачу компаниям с невозме- 
щенным НДС гарантированных государством облига- 
ций внутреннего государственного займа. 

Об этом в парламенте 27.03.2014 г. заявил Премьер- 
министр Арсений Яценюк. Он сообщил, что общая сум- 
ма задолженности по НДС, по данным правительства, 
составляет 21,7 млрд грн. Глава правительства отме- 
тил, что КМУ выступает категорически против нарабо- 
танной в прошлом году схемы "выдачи так называемых 
казначейских векселей "под столом" — кому хотели, 
тому выдавали, кому не хотели — не выдавали. Мы 
ликвидируем инструмент казначейских векселей". 

Как отметил А. Яценюк, в казне нет денег на воз- 
мещение НДС и добавил, что в феврале Миндоходов 
бывшего правительства списало 5 млрд грн. на воз- 
мещение НДС "на фирмы, которые не имели никакого 
возмещения НДС". 

Правительство предлагает воспользоваться ин- 
струментом, который в Украине использовался с 2004 
г.. — "Публично, прозрачно, каждой компании, кото- 
рая имеет невозмещенный НДС, выдать не векселя, а 
гарантированные государством ОВГЗ". 

По его словам, бизнес должен получить инстру- 
мент для пополнения своих оборотных средств. "Дру- 
гого пути, чем эмиссия облигаций внутреннего госу- 
дарственного займа, под которые можно получить 
стопроцентные средства Национального банка, нет", 
— заявил Премьер. 

А. Яценюк отметил, что под эти облигации внутрен- 
него государственного займа субъекты предпринима- 
тельской деятельности смогут получить дешевые и 
длинные кредиты. 

"Таким образом мы вернем в экономику около 20 
млрд грн., которые оттуда были украдены и удалены 
через невозмещение НДС", — подчеркнул глава пра- 
вительства. 


Очередные инициативы правительства 

Премьер-министр Арсений Яценюк настаивает на 
переводе всего учета подакцизных товаров исключи- 
тельно в электронную форму: "Если мы дальше будем 
идти по пути акцизной марки, то это путь в никуда". 

Он отметил, что ряд стран-членов ЕС начали элек- 
тронный учет подакцизных товаров: "Если связать 
учет с учетом по НДС, тогда будет реальная картина, 
которая не даст возможности избегать уплаты нало- 
гов". 

Также Премьер считает необходимым ликвидиро- 
вать налоговую милицию и создать единый для всей 
страны орган, в компетенцию которого входил бы 
комплекс мер по расследованию финансовых, в пер- 
вую очередь, налоговых преступлений. 
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"Борьба с экономическими преступлениями долж- 
на быть передана в службу финансовых расследова- 
ний. Должен быть единый орган, который занимается 
борьбой с налоговыми правонарушениями, а не взя- 
точничеством. Прошу подготовить, во-первых, кон- 
цепцию работы службы финрасследований и проекты 
законов, чтобы парламент безотлагательно это рас- 
смотрел", — сказал А. Яценюк. 

Кроме того, он сообщил, что не допустит форми- 
рования акционерных обществ в налоговых, таможен- 
ных или в любых других органах. Он предостерег по- 
литические силы от вмешательства в деятельность 
таможенной и налоговой служб: "Позиции политиче- 
ских сил должны высказываться в парламенте и на 
выборах". 


Украина снижает ставки специальной 
пошлины на импортные автомобили 

Украина проведет либерализацию специальных 
мер относительно импорта в Украину автомобилей, 
снизив ставку пошлины на треть, сообщает пресс- 
служба Минэкономразвития. 

Необходимость либерализации специальных мер 
через регулярные интервалы в течение срока их при- 
менения предусмотрена ст. 7.4 Соглашения о защит- 
ных мерах ВТО и ч. 4 ст. 18 Закона Украины "О при- 
менении специальных мер относительно импорта в 
Украину". 


Изменения в таможенной декларации 
в случае продления органом доходов 
и сборов сроков временного ввоза 
товаров с условным частичным 
освобождением от обложения 
таможенными платежами 

В соответствии с абз. 2 п. 37 постановления КМУ 
от 21.05.2012 г. № 450 "Вопросы, связанные с при- 
менением таможенных деклараций" после завер- 
шения таможенного оформления изменения в та- 
моженную декларацию на бланке единого админи- 
стративного документа могут вноситься путем пода- 
чи с целью продления срока временного ввоза това- 
ров с частичным освобождением от обложения та- 
моженными платежами декларантом или уполно- 
моченным им лицом дополнительной таможенной 
декларации и оформления ее органом доходов и 
сборов. 

Порядок заполнения таможенных деклараций 
на бланке единого административного документа 
утвержден приказом Минфина от 30.05.2012 г. № 651. 


Кто может выступать декларантами 

Согласно ч. 1 ст. 265 ТКУ декларантами вправе 
выступать: 

— при перемещении товаров, ТС коммерческо- 
го назначения через таможенную границу Украи- 
ны или при изменении таможенного режима в от- 
ношении товаров на основании внешнеэкономиче- 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Согласно принятому 12.02.2014 г. Межведомствен- 
ной комиссией по международной торговле решению 
№ СП-306/2014/4423-06, которое вступило в силу 
28.03.2014 г., либерализация специальных мероприя- 
тий происходит путем уменьшения на треть их ставки 
каждые 12 месяцев. 

Так, с 14.04.2014 г., через 12 месяцев со дня преды- 
дущего применения спецмероприятий, ставка пошли- 
ны в рамках либерализации мероприятий составит: на 
автомобили с рабочим объемом цилиндров двигателя 
более 1000 смз, но не более 1500 смз, — 4,31% (ранее 
— 6,46%), с объемом цилиндров более 1500 смз, но не 
более 2200 смз, — 8,63% (ранее — 12,95%). 


Рада проголосовала за отмену 
утилизационного сбора на автомобили 

27.03.2014 г. ВР рассмотрела законопроект № 4238 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины 
(касательно отмены утилизационного сбора и акциза 
с переоборудованных транспортных средств) и приня- 
ла его за основу. 

Документом предусматривается “освобождение 
от налогообложения акцизных операций по переобо- 
рудованию ввезенного на таможенную территорию 
Украины транспортного средства в подакцизный лег- 
ковой автомобиль и отмена платы экологического на- 
лога за утилизацию снятых с эксплуатации транспорт- 
ных средств". 


ского договора, заключенного резидентом, — рези- 
дент, которым или от имени которого заключен этот 
договор; 

— в других случаях — лицо, которое в соответствии 
с законодательством Украины имеет право совершать 
в отношении товаров, ТС коммерческого назначения 
юридически значимые действия от своего имени. 

Согласно ч. 2 ст. 265 ТКУ декларантами могут быть 
только резиденты, кроме случаев перемещения через 
таможенную границу Украины: 

— гражданами — личных вещей, ТС личного поль- 
зования и других товаров для личных, семейных или 
иных нужд, не связанных с осуществлением предпри- 
нимательской деятельности; 

— лицами, которые имеют льготы в соответствии 
со ст.ст. 383—386, 388, 389, 391, 392 ТКУ, — товаров, 
в связи с ввозом которых на таможенную территорию 
Украины и вывозом их за пределы этой территории 
такие льготы предоставляются; 

— представительствами иностранных фирм — то- 
варов, не подлежащих отчуждению и которые предна- 
значены для служебного пользования этих представи- 
тельств при декларировании в таможенные режимы 
временного ввоза, реэкспорта, транзита, а также им- 
порта в отношении товаров, ввозимых для собствен- 
ных нужд таких представительств; 

— иностранными перевозчиками — товаров, ТС 
коммерческого назначения, которые перемещаются 
по территории Украины проходным транзитом; 
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— других случаев, когда в соответствии с законо- 
дательством Украины нерезидент имеет право распо- 
ряжаться товарами на таможенной территории Укра- 
ины. 

Предприятия могут быть декларантами при усло- 
вии нахождения их на учете в органах доходов и сбо- 
ров Украины (Ч. 3 ст. 265 ТКУ). 

Граждане могут быть декларантами по достиже- 
нии ими 16-летнего возраста (ч. 4 ст. 265 ТКУ). 

Декларант может осуществлять декларирование 
товаров, ТС коммерческого назначения самостоятель- 
но или уполномочивать других лиц на осуществление 
декларирования от своего имени (Ч. 5 ст. 265 ТКУ). 

Декларирование товаров, принадлежащих граж- 
данам, может осуществляться этими гражданами или 
другими гражданами, уполномоченными на это соб- 
ственниками указанных товаров нотариально удосто- 
веренными доверенностями (Ч. 6 ст. 265 ТКУ). 


Уплата таможенных платежей 

при реализации товаров, 
конфискованных по решению суда 
в соответствии со ст. 243 ТКУ 

Согласно ч. 9 ст. 243 ТКУ товары, конфискованные 
по решению суда и указанные в ч.ч. 1, 2, 4—6 ст. 243 
ТКУ, реализуются в порядке, установленном законо- 
дательством, на таможенных аукционах, редукционах 
или по договору комиссии по ценам, определенным в 
соответствии с законодательством Украины об оцен- 
ке имущества, имущественных прав и профессио- 
нальной оценочной деятельности, и НКУ. 

При этом при определении рыночной стоимости 
товаров суммы таможенных платежей должны быть 
учтены в такой стоимости. 

Вместе с тем согласно п. 27 ст. 4 ТКУ к таможен- 
ным платежам относятся пошлина, акцизный налог с 
ввезенных на таможенную территорию Украины подак- 
цизных товаров (продукции) и НДС с ввезенных на та- 
моженную территорию Украины товаров (продукции). 

П. бст. 276 ТКУ определено, что плательщиками 
пошлины являются, в частности, лица, которые реали- 
зуют товары, ТС в соответствии со ст. 243 ТКУ. 

В свою очередь плателыциками НДС согласно 
пп. б п. 180.1 ст. 180 НКУ в т.ч. являются лица, осу- 
ществляющие операции по поставке конфискованно- 
го имущества (в т.ч. имущества, определенного в ст. 
243 ТКУ), а плательщиками акцизного налога являют- 
ся лица, реализующие конфискованные подакцизные 
товары (продукцию), если эти товары (продукция) под- 
лежат реализации (продажи) в установленном законо- 
дательством порядке (пп. 212.1.4 п. 212.1 ст. 212 НКУ). 

Т.о., в случае реализации товаров, конфискован- 
ных по решению суда в соответствии со ст. 243 ТКУ, 
суммы таможенных платежей включаются в рыноч- 
ную стоимость таких товаров и подлежат уплате ли- 
цами, которые реализуют эти товары. 


Действия хозсубъекта в случае потери, 
повреждения или досрочного уничтожения 
налоговой, финансовой отчетности 
и других документов, связанных с 
исчислением и уплатой налогов и сборов 

В соответствии с п. 44.1 ст. 44 НКУ для целей нало- 
гообложения налогоплательщики обязаны вести учет 


доходов, расходов и других показателей, связанных 
с определением объектов налогообложения и/или на- 
логовых обязательств, на основании первичных доку- 
ментов, регистров бухучета, финансовой отчетности, 
других документов, связанных с исчислением и упла- 
той налогов и сборов, ведение которых предусмотре- 
но законодательством. 

Налогоплательщикам запрещается формирова- 
ние показателей налоговой отчетности, таможенных 
деклараций на основании данных, не подтвержден- 
ных документами, определенными абз. 1 этого пункта. 

П. 44.3 ст. 44 НКУ определено, что налогопла- 
тельщики обязаны обеспечить хранение документов, 
определенных в п. 44.1 ст. 44 НКУ, а также докумен- 
тов, связанных с выполнением требований законода- 
тельства, контроль за соблюдением которого возло- 
жен на контролирующие органы, не менее 1095 дней 
со дня представления налоговой отчетности, для со- 
ставления которой используются указанные докумен- 
ты, а в случае ее непредоставления — с предусмо- 
тренного НКУ предельного срока представления та- 
кой отчетности. 

В случае ликвидации налогоплательщика доку- 
менты, определенные в п. 44.1 ст. 44 НКУ, за пери- 
од деятельности налогоплательщика не менее 1095 
дней, предшествовавших дате ликвидации налого- 
плательщика, в установленном законодательством 
порядке передаются в архив. 

Согласно п. 44.5 ст. 44 НКУ в случае потери, по- 
вреждения или досрочного уничтожения документов, 
указанных в п. 44.1 и п. 44.3 ст. 44 НКУ, налогопла- 
тельщик обязан в 5-дневный срок со дня такого со- 
бытия письменно уведомить контролирующий орган 
по месту учета в порядке, установленном НКУ для 
представления налоговой отчетности, и контролирую- 
щий орган, которым было осуществлено таможенное 
оформление соответствующей таможенной деклара- 
ЦИИ. 

Налогоплательщик обязан восстановить утрачен- 
ные документы в течение 90 календарных дней со 
дня, следующего за днем поступления сообщения в 
контролирующий орган. 

В случае невозможности проведения проверки на- 
логоплательщика в случаях, предусмотренных этим 
подпунктом, сроки проведения таких проверок пере- 
носятся до даты восстановления и предоставления 
документов к проверке в пределах, определенных п. 
44.5 ст. 44 НКУ сроков. 

В соответствии с п. 44.6 ст. 44 НКУ в случае, если 
до окончания проверки или в сроки, определенные в 
абзаце втором п. 44.7 ст. 44 НКУ, налогоплательщик 
не предоставляет должностным лицам контролирую- 
щего органа, проводящих проверку, документы (не- 
зависимо от причин такого непредоставления, кроме 
случаев выемки документов или другого изъятия пра- 
воохранительными органами), подтверждающие по- 
казатели, отраженные таким налогоплательщиком в 
налоговой отчетности, считается, что такие докумен- 
ты отсутствовали у такого налогоплательщика на вре- 
мя составления такой отчетности. 

Если налогоплательщик по окончании проверки 
и до принятия решения контролирующим органом по 
результатам такой проверки предоставляет докумен- 
ты, подтверждающие показатели, отраженные таким 
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налогоплательщиком в налоговой отчетности, не пре- 
доставленные во время проверки (в случаях, преду- 
смотренных абз. 2 и 4 п. 44.7 ст. 44 НКУ), такие до- 
кументы должны быть учтены контролирующим орга- 
ном при рассмотрении им вопроса о принятии реше- 
ния. 
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В течение 5 рабочих дней со дня получения акта 
проверки налогоплательщик имеет право предоста- 
вить в контролирующий орган, назначивший провер- 
ку, документы, подтверждающие показатели, отра- 
женные таким налогоплательщиком в налоговой от- 
четности (абз. 2 п. 44.7 ст. 44 НКУ). 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Александр Малин: планы и 
перспективы Укравтодора 

25.03.2014 г. председатель Государственного 
агентства автомобильных дорог Украины Александр 
Малин в ходе пресс-конференции поделился планами 
работы Укравтодора и механизмами их реализации. 

Примечание. Распоряжением КМУ от 12.03.2014 г. 
№ 186-р Малин А.Л. назначен председателем Госагент- 
ства автодорог Украины. 

Реформирование Укравтодора 

Как заявил глава Укравтодора А. Малин, Укравто- 
дор намерен сократить админстративный аппарат и 
увеличить количество работников "на земле". По его 
мнению, сегодняшняя структура дорожной отрасли — 
затратна и нежизнеспособна. В частности, ПАО ГАК 
"Автомобильные дороги Украины" — это разветвлен- 
ное и огосударствленное рудиментарное наследство, 
оставшееся со времен СССР, потерявшее свою эф- 
фективность с началом рыночной экономики. 

По его словам, одной из первых задач для ведом- 
ства он видит проведение глубокой реформы Украв- 
тодора с сокращением административного аппарата. 
"Я не понимаю ситуации, когда на одного работаю- 
щего на дороге сотрудника в администрации как ми- 
нимум три чиновника. Зачем главному бухгалтеру 
целый штат первых замов, просто замов и других со- 
трудников. Мы уже имели похожий опыт в регионах 
— часть такого персонала легко можно заменить пу- 
тем закупки современного бухгалтерского програм- 
много обеспечения", — отметил А. Малин. 

Как он заявил, в ближайшее время предполагает- 
ся провести аудит облавтодоров и изменить штатное 
расписание на местах для увеличения эффективности 
работы подразделений. В то же время он затруднился 
назвать экономический эффект от данной реформы. 

"Оптимизация человеческих ресурсов — это лишь 
первый этап реструктуризации дорожного хозяйства. 
Следующим шагом станет открытие нового рынка ра- 
бот и услуг по эксплуатационному содержанию и ре- 
монту автомобильных дорог государственной формы 
собственности", — отметил он. По его словам, испол- 
нители указанных работ и услуг должны определяться 
среди частных дорожных компаний на конкурентной 
основе в ходе открытых торгов и тендеров. 

Как отметил А. Малин: "Основной эффект сниже- 
ния себестоимости работ мы должны получить от пе- 
рехода к конкурентно-рыночной системе размещения 
заказов на выполнение работ частным подрядным ор- 


ганизациям. Облавтодор не имеет права на существо- 
вание. Будущее за максимальной дерегуляцией си- 
стемы хозяйственного управления". 

Ужесточение контроля за ликвидацией ям 

А. Малин сообщил, что уже достигнута договорен- 
ность с Интернет-ресурсом УкрЯма о том, что все за- 
явления граждан с фотографиями ям на дорогах бу- 
дут передаваться в Укравтодор. "Мы гарантируем ре- 
акцию на эти обращения и ремонт (в определенные 
сроки, под ответственность должностных лиц), соот- 
ветствующий финансовым возможностям", — отме- 
тил глава ведомства. Он также отметил, что в настоя- 
щее время отрабатывается с общественными органи- 
зациями механизм контроля за всеми аспектами де- 
ятельности Укравтодора. Готовы привлекать к прове- 
дению ревизий представителей общественности. 

Проблемы финансирования 

С учетом планируемого секвестра бюджета, 
средств для капитального строительства и рекон- 
струкции дорог в планах на 2014 г. не предусматрива- 
ется. В Укравтодоре в настоящее время формирует- 
ся ресурс для проведения текущих ремонтных работ. 

"За последние два года недобор в дорожный фонд 
от взимания акциза и пошлины за импорт нефтепро- 
дуктов колебался от 4 до 7 млрд грн. Сейчас эта схе- 
ма прикрыта. Мы рассчитываем, что эти деньги пой- 
дут на ремонтные и строительные дорожные работы. 
Кроме того, учитывая, что рынок потребления нефте- 
продуктов в стране не сузился, а объемы нефтепро- 
дуктов, легально поступающих в страну, будут увели- 
чиваться, мы получим существенное увеличение объ- 
емов дорожного фонда", — сообщил глава Укравто- 
дора. 

Существуют также проблемы в системе распреде- 
ления финансов по регионам. "Мы предлагаем выде- 
лить в немногочисленный отдельный список стратеги- 
чески важные объекты в аварийном состояния (речь 
идет об аварийных мостах, международных пунктах 
пропуска, дорогах, связывающих области)", — отме- 
тил А. Малин. Оставшиеся деньги будут разделены по 
пропорциональному принципу (построен на протяжен- 
ности и категориях дорог) между всеми регионами. 

Реструктуризация кредитного портфеля 

Как заявил А. Малин, Укравтодор намерен про- 
вести серьезную реструктуризацию кредитного порт- 
феля. По его словам, после анализа ситуации с кре- 
дитными обязательствами Укравтодора было приня- 
то решение пересмотреть кредитные соглашения с 
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финансовыми учреждениями с целью сокращения 
расходов на обслуживание кредитов. "Только в те- 
кущем году Укравтодор должен будет заплатить по 
кредитным обязательствам 10,5 млрд грн. плюс к 
этому текущая курсовая разница — это еще 650— 
660 млн грн. При общем бюджете на содержание до- 
рог в размере 15 млрд грн. это катастрофические по- 
казатели, поэтому принято решение о реструктури- 
зации кредитного портфеля... В некоторых случа- 
ях кредиты получались под 16,3%, при том, что нор- 
мальным считается уровень в 7—8% годовых", — от- 
метил А. Малин. 

Он затруднился ответить на вопрос о доле "про- 
блемных" кредитов в общем портфеле, отметив, что 
кроме пересмотра договоров также предполагается 
серьезно заняться аудитом поступлений от акцизов 
на топливо, недобор по которым в бюджет по разным 
оценкам составляет от 4 до 7 млрд грн. 

Относительно выпуска облигаций, А. Малин отме- 
тил: "Финансовый инструмент привлечения ресурса в 
виде размещения ценных бумаг — хороший, распро- 
страненный инструмент. Вопрос в прозрачности и се- 
бестоимости ресурса. Наши планы по поводу новых 
размещений будут связаны с законом о госбюджете 
и с объемом госгарантий, которые можно будет при- 
влечь для обеспечения выпуска этих ценных бумаг. 

Оценочно, эффективная ставка в пределах 7—8% 
годовых в валюте была бы выгодной". 

Масштабы ремонта и строительства 

"Первая бумага, которая легла мне на стол — ана- 
литика об объемах необходимого ямочного ремонта 
на весенний период. Там говорится, что объемы ямоч- 
ного ремонта составляют 2,1 млн кв. м — на 200 тыс. 
кв. м меньше, чем в прошлом году. Я спросил: "Как 
считали?". На этот вопрос ответа нет. Методика, ко- 
торой пользовались при формировании этих данных, 
непонятна", — отметил А. Малин. 

Как сообщил глава Укравтодора, в т.г. продолжат- 
ся работы, финансируемые международными финан- 
совыми организациями (Всемирный банк, ЕБРР, ЕИБ). 
Ведутся работы на участке от Борисполя до Полтавы, 
на трассе Одесса—Киев. Утверждены планы работы 
с Всемирным банком по продолжению строительства 
дороги от Полтавы до Харькова, с перспективой стро- 
ительства дороги от Полтавы до Днепропетровска. 

Идут ремонтные работы на участке Киев—Белая 
Церковь и на участке Белая Церковь —Жашков, с 
возможностью продолжить работы на участке между 
Жашковом и Уманью. 

Украина заинтересована в опыте США по стро- 
ительству местных дорог без использования мате- 
риалов, содержащих нефтепродукты 

Дорожное хозяйство в Украине требует развития 
по современным технологиям. Как отметил во время 
встречи министра инфраструктуры Украины М. Бур- 
бака с замминистра торговли США Мэтью Мюрре- 
ем председатель Укравтодора А. Малин, инновации 
в сфере строительства автодорог в настоящее время 
являются приоритетом в инвестиционном сотрудни- 
честве в отрасли. "Учитывая бизнес-сотрудничество 
между Украиной и США, самое главное, в чем мы се- 
годня нуждаемся — внедрение новых технологий: но- 
вых для нас, но апробированных в других странах. По- 
этому нам сегодня как партнеры интересны не столь- 


ко компании, которые строят дороги, сколько компа- 
нии, которые производят по современным техноло- 
гиям новые компоненты для строительства дорог", 
— отметил А. Малин. По его словам, в Украине могут 
быть созданы условия для открытия подобных произ- 
водств. Над государственными стандартами для этого 
работает сейчас Укравтодор. 

"В Украине, как и в США, достаточно большая тер- 
ритория с сетью дорог местного значения, поэтому 
нам очень интересна технология, которую применя- 
ют в США при строительстве современных грунтовых 
дорог в сельской местности, не требующих использо- 
вания материалов, содержащих нефтепродукты. Это 
именно та категория дорог, которая непосредственно 
влияет на социальный уровень жизни. Кроме того, мы 
изучали этот рынок и с точки зрения стоимости тех- 
ники для строительства подобных дорог", — добавил 
глава Укравтодора. 

А. Малин сообщил, что эти технологии уже не- 
сколько раз применялись в Украине, однако неодно- 
значность их результатов свидетельствует о необхо- 
димости привлечения инжиниринговых консалтинго- 
вых компаний и сопровождения их при реализации 
этих проектов. 

Строительство дорог на условиях концессии 

Глава Укравтодора отметил, что нормативно- 
правовая база, которая создавалась под закон о кон- 
цессиях автодорог, привела к глубокой зарегулиро- 
ванности этого процесса. "Мы готовим новую концеп- 
цию отношения государства к строительству дорог на 
условиях концессии. Будем ее рассматривать как ин- 
вестиционную площадку, на которой международные 
финансовые институты смогут размещать ресурс", — 
сообщил А. Малин. 

В концессионных конкурсах на строительство 
автодорог будут участвовать все компании, стре- 
мящиеся вкладывать свои ресурсы в этот вид де- 
ятельности 

Об этом во время встречи министра инфраструкту- 
ры Украины М. Бурбака с замминистра торговли США 
Мэтью Мюрреем рассказал председатель Укравтодо- 
ра А. Малин. 

В настоящее время Укравтодор готовит пакет про- 
ектных предложений по концессионным дорогам, и 
одновременно разрабатывает изменения в действую- 
щее законодательство в части строительства дорог. 
"Для нас форматы концессии на строительство дороги 
— это не процедура поиска компании, которая умеет 
строить дороги, это приглашение организациям, име- 
ющим финансовый ресурс и которые хотят его раз- 
местить в виде строительства платной дороги. До сих 
пор в законодательстве по концессии предусмотрено 
участие компаний, которые умеют строить дороги. Мы 
же меняем сегодня эту стратегию, и в достаточно ко- 
роткие сроки подготовим нормативные документы и 
новый конкурс на концессию, который будет ориенти- 
рован на тех, кто имеет финансовый ресурс", — отме- 
тил А. Малин. По его словам, компания, которая будет 
вкладывать средства в строительство дорог и будет 
ограниченной в конечных сроках строительства, сама 
сформирует консорциум из компаний, которые могут 
строить качественные дороги. 

В свою очередь Укравтодор уже сейчас готов вме- 
сте с заинтересованными финансовыми институтами 
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провести анализ машинопотоков (посредством уста- 
новления онлайн счетчиков) соответствующих транс- 
портных коридоров для реализации концессии. "Это 
вопрос не только открытости информации по пасса- 
жирообороту. Имея такой доступ, компания сама бу- 
дет учитывать риски и принимать решение об участии 
в проекте", — отметил глава Госагентства автодорог. 

Ликвидация коррупции 

"Ее нельзя победить, можно только бороться с ее 
уровнем. В структуре себестоимости дорожных работ 
были заложены некие обязательства, которые долж- 
ностные лица, будучи распорядителями этих бюджет- 
ных средств, накладывали на подрядные организа- 
ЦИИ. 

Мы продекларировали, что ставка отката в сметах 
по ремонту и строительству дорог в Украине состав- 
ляет 0%. Неприкасаемых нет. Кто будет пойман за 
руку, подвергнется наказанию в соответствии с дей- 


ствующим законодательством", — подчеркнул глава 
Укравтодора. 

Контроль за весом на дорогах передадут Укр- 
трансинспекции 


Плохое качество работ не всегда является главной 
причиной недолговечности отремонтированных до- 
рог. Часто грузоперевозчики оптимизируют свои рас- 
ходы на перевозку грузов за счет износа дорог. Пре- 
дельная нагрузка на дороги не выдерживается. 

"Мы передаем комплекс контрольно весовых стан- 
ций Укртрансинспекции. Они будут увеличивать ко- 
личество таких пунктов. Я предложил общественным 
организациям участвовать в контроле работы этих 
комплексов — там была огромная коррупция", — под- 
черкнул А. Малин. 


Передача весовых комплексов в 
распоряжение Укртрансинспекции 
позволит более эффективно осуществлять 
госконтроль на автотранспорте 

В ближайшее время на баланс Укртрансинспек- 
ции планируется передать передвижные весовые 
комплексы, которые сегодня находятся на балансе 
дорожных предприятий и организаций Укравтодора. 
Об этом шла речь во время заседания Общественно- 
го совета при Укравтодоре с участием председателя 
Укртрансинспекции Валерия Черненко, председателя 
Укравтодора Александра Малина, координатора ре- 
формы транспортной отрасли Координационного цен- 
тра по внедрению экономических реформ при Прези- 
денте Украины Александра Кавы, представителей на- 
учных и общественных организаций. 

"Тяжеловесный транспорт чаще направляется пе- 
регруженным, что негативно влияет на состояние до- 
рог — образуются выбоины, трещины и другие де- 
формации дорожного покрытия. Передача весовых 
комплексов в распоряжение Укртрансинспекции по- 
зволит более мобильно и эффективно осущест- 
влять государственный контроль на автомобильном 
транспорте, в т.ч. и габаритно-весовой", — отметил 
В. Черненко. 

По его словам, это будет способствовать сохране- 
нию сети автодорог, а значит и безопасному движе- 
нию транспорта, уменьшит расходы на ремонт, содер- 
жание и эксплуатацию автодорог. 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


"Кроме того, сейчас ведутся переговоры с ЕС от- 
носительно приобретения мобильных пунктов контро- 
ля, в состав которых будут входить средства измере- 
ния габаритных, весовых и технических параметров 
транспортных средств", — отметил В. Черненко. 


Укртрансинспекция инициирует 
повышение ответственности перевозчиков 
за нарушение законодательства 

Укртрансинспекция разработала законопроект о 
повышении ответственности автоперевозчиков за на- 
рушение законодательства, в т.ч. за неуплату за про- 
езд по автодорогам общего пользования транспорт- 
ных средств, габаритные параметры которых превы- 
шают нормативные. Об этом шла речь во время оче- 
редного заседания Коллегии Госинспекции Украины 
по безопасности на наземном транспорте. "Мы плани- 
руем ввести наложение штрафов за отказ от прохож- 
дения габаритно-весового контроля и невыполнение 
требований должностных лиц Укртрансинспекции. 
Кроме того, транспортное средство нарушителя будет 
задержано до момента уплаты штрафных санкций, а 
в случае неуплаты — конфискация", — отметил глава 
Укртрансинспекции В. Черненко. 

Также с целью внедрения европейской системы 
получения лицензии на предоставление услуг по пе- 
ревозке пассажиров, которая базируется на принци- 
пах добропорядочности, финансовой состоятельности 
и профессиональной компетенции лицензиата, разра- 
ботаны изменения в Перечень документов, прилагае- 
мых к заявлению о выдаче лицензии. 

Кроме того, во время заседания обсуждалась ра- 
бота Укртрансинспекции по выполнению функций 
госконтроля и выводу с рынка автотранспортных услуг 
перевозчиков, осуществляющих свою деятельность 
за пределами правового поля, выдаче разрешитель- 
ных документов на международные автомобильные 
перевозки, проанализировано состояние аварийности 
на наземном транспорте и основные причины возник- 
новения аварийных ситуаций, и определены основ- 
ные направления дальнейшей нормативно-правовой 
работы. 

"При внесении изменений в законодательную 
базу, прежде всего необходимо учесть интересы пас- 
сажира и заказчика, обеспечить оптимальные усло- 
вия для развития экономики государства и бизне- 
са", — подчеркнул председатель Укртрансинспекции 
В. Черненко. 


С иностранных автоперевозчиков 
будут взимать штрафы на границе 

Об этом заявил глава Укртрансинспекции Вале- 
рий Черненко. По его словам, Укртрансинспекция на- 
мерена изменить систему взимания штрафов с ино- 
странных автоперевозчиков, нарушивших ПДД. "До 
сих пор существовала правовая коллизия, когда 
иностранный автоперевозчик, нарушив на террито- 
рии Украины правила дорожного движения, мог сво- 
бодно уйти от наказания, просто уехав с территории 
страны. 

"Оказывается, электронная система Государствен- 
ной таможенной службы не воспринимала запросов 
ГАИ по взиманию штрафов. Мы договорились, что те- 
перь Укртрансинспекция совместно с ГАИ будет пере- 
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давать соответствующие запросы на таможню, и ав- 
томобиль просто не выпустят за территорию страны, 
пока штраф не будет уплачен. 

Это просто позор, когда иностранные компании 
свободно нарушали правила и смеялись — попробуй- 
те наказать, теперь мы эту схему убрали и машины 
будут стоять на штраф-площадках, пока не заплатят 
штрафы", — заявил В. Черненко. 


Государственная инспекция Украины по 
безопасности на наземном транспорте 
начинает формирование нового 

состава Общественного совета 

Общественный совет при Госинспекции Украи- 
ны по безопасности на наземном транспорте как по- 
стоянно действующий коллегиальный выборный 
консультативно-совещательный орган образуется на 
основании постановления КМУ от 3.11.2010 г. № 996 
"Об обеспечении участия общественности в формиро- 
вании и реализации государственной политики". 

В состав Общественного совета могут быть избра- 
ны представители общественных, религиозных, бла- 
готворительных организаций, профессиональных со- 
юзов и их объединений, творческих союзов, ассоци- 
аций, организаций работодателей, негосударствен- 
ных СМИ и других предпринимательских обществ и 
учреждений, легализованных в соответствии с зако- 
нодательством Украины. 

Состав Общественного совета будет сформирован 
на учредительном собрании путем рейтингового голо- 
сования по кандидатурам, которые добровольно зая- 
вили о желании участвовать в работе Общественно- 
го совета и внесены институтами гражданского обще- 
ства. 

Количественный состав Общественного совета бу- 
дет определен учредительным собранием. 

В состав Общественного совета может быть из- 
брано не более чем по одному представителю от каж- 
дого института гражданского общества. Членство в 
Общественном совете является индивидуальным. 


Мининфраструктуры предлагает 
исключить необоснованные 
контрольные процедуры при 
оформлении контейнеров в портах 

Среди инициатив Мининфраструктуры, направлен- 
ных на развитие портовой отрасли, как заявил М. Бур- 
бак, рассматривается предложение относительно ис- 
ключения необоснованных контрольных процедур при 
оформлении контейнеров в портах. Мининфраструк- 
туры предлагает межведомственной рабочей группе в 
максимально сжатые сроки предоставить на рассмо- 
трение правительству предложения по искоренению 
коррупционных схем при оформлении грузов в морских 
портах Украины. Соответствующее решение поддержа- 
ли участники совещания по оптимизации контроль- 
ных процедур в портовых пунктах пропуска, которое 
также проходило в Одессе 27.03.2014 г. под председа- 
тельством министра инфраструктуры М. Бурбака. 


Укртрансинспекция, просит присылать заявки для 
формирования инициативной группы по созданию 
Общественного совета при Государственной инспек- 
ции Украины по безопасности на наземном транс- 
порте. 


Укртрансинспекция утвердила план 
госконтроля по местонахождению 
субъектов хозяйствования 

на 2 квартал 2014 г. 

За два месяца 2014 г. работники Госинспекции 
Украины по безопасности на наземном транспор- 
те провели 596 проверок по местонахождению субъ- 
ектов хозяйствования. Во время мероприятий этого 
вида контроля проверено 22 тыс. автотранспортных 
средств. При этом выявлено 9,6 тыс. нарушений за- 
конодательства об автомобильном транспорте. По ре- 
зультатам рассмотрения дел вынесено более 4,4 тыс. 
административно-хозяйственных штрафов на общую 
сумму более 4,7 млн грн. Кроме того, в течение ян- 
варя— февраля составлено 755 протоколов об адми- 
нистративных правонарушениях, по результатам рас- 
смотрения которых вынесено 376 постановлений об 
административных правонарушениях на общую сум- 
му почти 95 тыс. грн. 


Управление Укртрансинспекции, 
предоставляющее админуслуги, 
меняет местоположение 

Государственная инспекция Украины по безо- 
пасности на наземном транспорте сообщает, что с 
28.03.2014 г. Управление организации перевозок, 
Управление лицензирования и административных 
услуг, Управление государственного контроля на ав- 
томобильном транспорте будут размещаться по адре- 
су г. Киев, пр. Победы 57 (помещение ГП "Госавто- 
трансНИИпроект". 

Также по вышеуказанному адресу переезжают 
территориальные органы Укртрансинспекции в Киев- 
ской области и в г. Киев. 


В совещании приняли участие председатель Одес- 
ской ОГА Владимир Немировский, глава ГП "АМПУ" 
Юрий Васьков, специалисты Мининфраструктуры, 
представители экспедиторских агентств, профильных 
ассоциаций и др. Все присутствующие поддержали 
решение об изменениях регламентов, норм и проце- 
дур прохождения контрольных процедур в портах, на- 
правленных на внедрение прозрачных условий дея- 
тельности на рынке как со стороны государства, так и 
со стороны субъектов хозяйствования. 

Министр сообщил, что для борьбы с контрабандой 
и коррупцией при КМУ создана соответствующая ко- 
миссия во главе с Первым вице-премьер-министром 
Виталием Яремой. "В рамках этой комиссии Минин- 
фраструктуры является ответственным за упрощение 
таможенных процедур и уменьшение длительности 
прохождения контейнеров через порт", — отметил М. 
Бурбак. 
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Председатель ГП "АМПУ" Юрий Васьков отметил: 
для портовиков, в первую очередь, важно, чтобы из 
пункта пропуска грузовики выезжали максималь- 
но быстро, что будет способствовать росту прибы- 
ли и портов, и перевозчиков. Поэтому глава АМПУ 
предложил специалистам заинтересованных ве- 
домств в двухнедельный срок разработать единое 
видение по созданию прозрачной технологии про- 
хождения государственного контроля в портах. "Мы 
предлагаем и поддерживаем инициативу клиентов 
по наработке межведомственной группой путей ре- 
шения основных задач и публичного их представле- 
ния общественности и бизнесу. Следующие задачи: 
исключение необоснованных контрольных процедур 
при оформлении грузов в портах, уменьшение про- 
верок до 1—3% от общего количества контейнеров 
для транзитных грузов, создание четких временных 
нормативов выезда транзитных контейнеров из пор- 
та после нагрузки — до 30 мин. и введение финан- 
совой ответственности за проведение контрольных 
процедур, во время которых не выявлено правонару- 
шений", — подчеркнул Ю. Васьков. 

В состав этой межведомственной группы вошли 
представители правоохранительных органов (СБУ, 
Пограничной и Таможенной служб), администраций 
портов, стивидорных и экспедиторских компаний, пе- 
ревозчиков, общественности и эксперты. 

"Наработанные решения не должны иметь декла- 
ративный характер. Это будут четкие правила, вы- 
полнение которых берет на себя государство в лице 
АМПУ. Однако если будут фиксироваться наруше- 
ния, то свою работу будут выполнять правоохора- 
нительные органы. Только в этом случае контроль в 
портах будет представлять собой улицу с двусторон- 
ним движением", — подытожил М. Бурбак. 

Кроме этой встречи, в рамках рабочей поездки 
в Одессу министр инфраструктуры провел совеща- 
ние с инвесторами морских портов Большой Одессы 
и посетил церемонию награждения "Национальный 
морской рейтинг Украины". Также М. Бурбак озна- 
комился с инвестиционными проектами в Одесском 
порту, в частности осмотрел строительство контей- 
нерного терминала ГП "ГПК-Украина" и универсаль- 
ного зернового терминала ООО "Бруклин-Киев". 

Во время встречи с инвесторами морских пор- 
тов Большой Одессы министр инфраструктуры М. 
Бурбак отметил, что Мининфраструктуры предла- 
гает потенциальным инвесторам активнее участво- 
вать в разработке проектов по развитию морских 
портов Украины. "Я еще раз подтверждаю необхо- 
димость реализации реформы морских портов. Год 
реализации этого процесса показал недостатки, ко- 
торые надо устранять. Поэтому я прошу экспертов, 
специалистов, инвесторов предоставлять свои пред- 
ложения и замечания, активнее участвовать в разра- 
ботке инвестиционных проектов, предоставлять их в 
министерство и уже начинать воплощать их", — от- 
метил министр. 

На сегодня инвестпроект в МТП "Южный" на ста- 
дии подготовки конкурсных процедур. ТЭО этого 
проекта было разработано портом "Южный" с при- 
влечением международного эксперта — консалтин- 
говой компании Во!апа Вегдег. Готовятся ТЭО инве- 
стиционных проектов на условиях концессии с уча- 
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стием международных экспертов в Мариупольском, 
Бердянском, Белгород-Днестровском, Ильичевском 
портах. 

При этом министр призвал инвесторов обратить 
внимание и на другие объекты, которые могут быть 
привлекательными для  государственно-частного 
партнерства. "Например, по порту "Южный" огром- 
ный фронт работ, в т-ч. и для инвестиций. Однако не 
надо замыкаться только на двух проектах", — отме- 
тил М. Бурбак. 

В целом во время совещания с представителями 
бизнеса обсуждались вопросы преференций для ин- 
весторов, урегулирования процедуры отвода земель 
водного фонда, методики расчета портовых сборов, 
возможность других форм государственно-частного 
партнерства, кроме концессии, и т.д. 

Планируется, что ряд этих актуальных законода- 
тельных инициатив, направленных на упрощение ве- 
дения бизнеса в морехозяйственном комплексе, в 
ближайшее время рассмотрит парламентский Коми- 
тет по вопросам транспорта и связи. 

Министр подчеркнул, что если государство гаран- 
тирует со своей стороны выполнение обязательств 
по отношению к инвестору, то и последний, в свою 
очередь, должен делать то же самое. Например, по 
его словам, если инвестор готов взять в концессию 
причал, то он должен обеспечить рост грузопотока, 
иначе его будут ждать штрафные санкции. 

"Сегодня мы наладили контакт со всеми заинте- 
ресованными сторонами: стивидорами, экспертами, 
консалтинговыми агентствами, экспедиторами, ак- 
тивно привлекаем иностранных коллег, которые так- 
же имеют колоссальный опыт реформ. Только бла- 
годаря диалогу и сотрудничеству мы сможем най- 
ти правильные решения, которые будут работать на 
благо государства, бизнеса и населения", — подыто- 
жил министр инфраструктуры. 

В ходе рабочей поездки министр инфраструкту- 
ры М. Бурбак также принял участие в награждении 
победителей 7-го Национального морского рей- 
тинга Украины. "Это мероприятие мне представили 
как "Морской Оскар Украины". Думаю, такие отличия 
помогают инвесторам, которые не боятся приходить 
в Украину, и которые работают здесь давно. Вы мо- 
жете быть уверены, что правительство и Мининфра- 
структуры будут защищать всех инвесторов и их ин- 
вестиции, и всех работников отрасли", — подчеркнул 
М. Бурбак. 

Министр инфраструктуры вручил награды в номи- 
нации "Достижение года 2013". Эксперты определи- 
ли сразу трех победителей в этой номинации. В част- 
ности, главным событием прошлого года стал старт 
реформы в портовой отрасли Украины. Награды за 
1 место получили компания "Бруклин-Киев" за стро- 
ительство в Одесском порту зернового терминала, 
а также компания "ГПК-Украина" за глубоководный 
контейнерный терминал на Карантинном молу. 

По оценкам экспертов, зерноперегрузочный 
терминал нового поколения, который строит ООО 
"Бруклин-Киев", уникален не только для Украины, но 
и для стран всего Черноморско-Азовского бассейна. 
Сооружение этого объекта демонстрирует взаимную 
выгоду сотрудничества бизнеса и государства. Раз- 
витие мощностей для перевалки украинского зерна — 
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сигнал для сельхозпроизводителей, спрос на их про- 
дукцию есть и растет, для остальных предпринимате- 
лей — развитие логистических связей, для государ- 
ства — это прежде всего имидж. 

Строительство глубоководного контейнерного тер- 
минала на Карантинном молу в Одесском порту опре- 
делено экспертами как "национальное строительство, 
равного которому в Украине нет". Сегодня транспор- 
тировка и переработка контейнеров является пер- 
спективным и наиболее экологичным направлением. 

Оба эти проекта реализуются при поддержке 
АМПУ, поэтому это государственное предприятие 
тоже получило соответствующий памятный знак. 

Всего в ходе 7-го Национального морского рейтин- 
га было награждено около 40 лауреатов в 12 номина- 
циях. В номинации "Человек года на водном транспор- 
те" 1 место занял председатель АМПУ Юрий Васьков, 
2 место — гендиректор группы компаний "ТИС" Ан- 
дрей Ставницер, 3 место — гендиректор группы ком- 
паний "Бруклин-Киев" Юрий Губанков. 


Подведены итоги выполнения Отраслевого 
соглашения в сфере морского 
транспорта за 2 полугодие 2013 г. 

21.03.2014 г. в г. Одессе состоялось заседание 
Совместной рабочей комиссии Сторон Отраслево- 
го соглашения. На заседании присутствовали члены 
комиссии от Мининфраструктуры (сопредседатель 
— директор Департамента безопасности Мининфра- 
структуры Горбаха Н.Н.), члены комиссии от ФРТУ 


Перспективы социально-экономического 
развития железнодорожной отрасли 

28.03.2014 г. в Мининфраструктуры Украины со- 
стоялась встреча министра М. Бурбака, заммини- 
стра В. Корниенко с председателем профсоюза же- 
лезнодорожников и транспортных строителей В. Тка- 
чевым, его заместителем А. Мушенко и председате- 
лями дорожных профорганизаций железных дорог 
Украины. 

В 2014 г. Мининфраструктуры и "Укрзалзниця", 
несмотря на сложную политико-экономическую ситу- 
ацию в государстве, выполнят основные социальные 
обязательства перед работниками отрасли. В этом 
представителей железнодорожных профсоюзов заве- 
рил министр инфраструктуры Украины Максим Бур- 
бак. 

В ходе встречи, в частности, речь шла о перспек- 
тивах утверждения финплана железных дорог на 2014 
г. и о его социальной составляющей: медстраховании, 
росте зарплаты железнодорожников, выплат возна- 
граждения по итогам работы в 2013 г., развитии от- 
раслевого негосударственного пенсионного обеспе- 
чения, содержании социальной сферы и выполнении 
других обязательств Отраслевого соглашения и кол- 
лективных договоров, в т.ч. — организации оздоров- 
ления в сезон 2014 г., особенно детей железнодорож- 
НИКОВ. 


(сопредседатель — председатель ФРТУ Климпуш 
О.Д.), члены комиссии от СПО профсоюзов (сопред- 
седатель — председатель СПО Киреев М.И... 

Справка. Отраслевое соглашение в сфере морско- 
го транспорта на 2013—2015 гг. между Мининфраструк- 
туры, Федерацией работодателей транспорта Украины 
и Совместным представительским органом профсою- 
зов было подписано Сторонами 13.06.2013 г., нача- 
ло действовать со дня его подписания и явилось осно- 
вой для коллективных договоров предприятий, ор- 
Г. анизаций и учреждений морского транспорта, в т.ч. 
ГП "АМПУ". 

На заседании были заслушаны информация о вы- 
полнении Отраслевого соглашения, подготовленная 
Стороной профсоюзов, информация о выполнении 
некоторых пунктов, подготовленная Мининфраструк- 
туры и ФРТУ. Были обсуждены предложения по вне- 
сению изменений и дополнений к Отраслевому согла- 
шению. 

Также обсуждались предложения по улучшению 
организации работы Совместной рабочей комиссии. 
Так, например, было решено создать рабочую груп- 
пу специалистов внутри комиссии, что предусмотрено 
Регламентом работы комиссии и будет служить более 
углубленному изучению возникающих вопросов. Так- 
же было решено поручить Стороне профсоюзов сбор 
и обобщение информации предприятий по выполне- 
нию Отраслевого соглашения и коллективных догово- 
ров, оформление и согласование протоколов заседа- 
НИЙ. 


В ходе обсуждения поднимались вопросы относи- 
тельно необходимости господдержки железнодорож- 
ного транспорта, хода реформирования отрасли, пер- 
спектив создания АО "Украинские железные дороги". 

Министр инфраструктуры проинформировал, что 
финплан "Укрзалзниц!'"' на 2014 г., которым предусмо- 
трены расходы на соцзащиту железнодорожников, в 
ближайшее время будет представлен на согласова- 
ние в соответствующие органы центральной исполни- 
тельной власти, а затем на утверждение в КМУ. 

"На медицинское страхование в финплане запла- 
нировано около 180 млн грн. По заработной плате: с 1 
января она уже была повышена на 5%, выплата 13-й 
зарплаты 2013 г. предусмотрена в 3 квартале. Кроме 
того, мы постепенно возвращаем 5-дневную рабочую 
неделю на предприятиях. И если ситуация с грузопо- 
токами будет стабильной, так будет и дальше", — от- 
метил министр. 

Также М. Бурбак проинформировал представи- 
телей профсоюзов, что расходы на содержание соц- 
сферы в т.г. будут уменьшены на 30% (предусмотре- 
ны на уровне 800 млн грн.). Пока же М. Бурбак попро- 
сил представителей профсоюзов, трудовые коллекти- 
вы с пониманием отнестись к значительной экономии 
средств в отрасли. 

Министр инфраструктуры М. Бурбак и председа- 
тель Федерации профсоюзов транспортников Украи- 
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ны, председатель профсоюза железнодорожников и 
транспортных строителей Украины отметили необхо- 
димость в первую очередь обеспечить путевками де- 
тей железнодорожников в оздоровительные учрежде- 
ния, в частности в Карпатах и Одессе. 

Также М. Бурбак сообщил, что обратится к мини- 
стру образования Украины с инициативой возвраще- 
ния 7 железнодорожных техникумов в подчинение 
Мининфраструктуры. 

Во время встречи обсуждались и вопросы модер- 
низации украинских железных дорог. Министр от- 
метил, что обязательно будет проведена реформа 
"Укрзалзниц!" — создание АО "Украинские железные 
дороги", что ожидается уже с 1.01.2015 г. Кроме того, 
после стабилизации экономической ситуации Минин- 
фраструктуры планирует изучить все финансовые 
возможности для обновления подвижного состава, в 
частности отечественного производства. 

Лидеры профсоюза отметили необходимость со- 
хранения рабочих мест и профессионального кадро- 
вого потенциала отрасли, что является залогом ста- 
бильной работы железнодорожного транспорта Укра- 
ины. 

В. Ткачев передал М. Бурбаку письмо-обращение 
профсоюза железнодорожников и транспортных 
строителей к министру инфраструктуры и Премьер- 
министру Украины А. Яценюку по поводу соблюде- 
ния взвешенного подхода к кадровым изменениям в 
системе железнодорожного транспорта Украины, по- 
скольку именно от этих решений зависит безопас- 
ность движения, стабильность в хозяйственной дея- 
тельности, соцзащищенность членов многотысячно- 
го профессионального коллектива, а соответственно 
и членов их семей. 
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Примечание. Текст этого письма-обращения проф- 
союза и председателей дорожных профорганизаций 
железных дорог Украины был утвержден на Конферен- 
ции профсоюзов, состоявшейся 27.03.2014 г. В письме- 
обращении была высказана просьба отраслевого проф- 
союза "не принимать кадровых решений по руководите- 
лям предприятий железнодорожного транспорта Украи- 
ны, пользуясь исключительно аргументами политиче- 
ской целесообразности, ведь это может привести к непо- 
правимым последствиям в бесперебойном и надежном 
обеспечении народного хозяйства Украины в перевоз- 
ках, потере высококвалифицированных специалистов, 
социальному напряжению в отрасли". 

Также в тексте обращения говорится и о необходимо- 
сти надлежащей господдержки отрасли железнодорожно- 
го транспорта как национального перевозчика Украины. 

Справка. Профсоюз железнодорожников и транс- 
портных строителей Украины представляет и защища- 
ет трудовые, социально-экономические права и интере- 
сы более 500 тыс. членов профсоюза. 


Укртрансинспекция утвердила план 
проверок в сфере железнодорожного 
транспорта на 2 квартал 2014 г. 

В течение января—февраля 2014 г. Укртрансин- 
спекция осуществила 50 плановых и 45 внеплановых 
проверок в указанной отрасли — выявлено 605 нару- 
шений. 

По результатам проведенных плановых мероприя- 
тий составлено 43 предписания и 3 предписания об 
устранении нарушений, выявленных в ходе госнадзо- 
ра. Кроме того, составлено 3 протокола об админи- 
стративных правонарушениях, которые направлены 
на рассмотрение в суд. 
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Получена дополнительная квота 
разрешений Турции на 2014 г. 

Мининфраструктуры получило от Министерства 
транспорта, морских дел и коммуникаций Турецкой 
Республики дополнительную квоту разрешений для 
осуществления международных автомобильных пе- 
ревозок грузов по территории Турции в 2014 г. 

Эти разрешения уже переданы в Укртрансин- 
спекцию для дальнейшего оформления и выдачи 
перевозчикам в соответствии с требованиями дей- 
ствующего законодательства. 


В Днепропетровске разрешат 
ездить со скоростью 80 км/ч 

В Днепропетровске, Днепродзержинске и Кривом 
Роге предлагают изменить скоростной режим на ма- 
гистральных улицах и установить лимит 80 км/ч, со- 
общает пресс-служба ГАИ Днепропетровской обл. 
Ездить с большей скоростью разрешат на некото- 
рых участках дорог, где есть соответствующие до- 
рожные условия. 

В Днепропетровске: 

— Донецкое шоссе, от ул. Березинской до выез- 
да из города (2,7 км) и в обратном направлении; 

— пр. Правды, от ул. Совхозной до выезда из го- 
рода (1,5 км) и в обратном направлении; 

— ул. Малиновского, от Усть-Самарского моста 
до Самарского моста (3,2 км) и в обратном направ- 
лении); 

— Усть-Самарский мост, от ул. Томская до ул. 
Малиновского (3 км) и в обратном направлении; 

— ул. Полтавское шоссе, от ул. Передовая до ул. 
Водопроводная (1,3 км) и в обратном направлении; 

— ул. Полтавское шоссе, от ул. Водопроводная 
до ул. Белградская (2,6 км) и в обратном направле- 
нии; 

— ул. Полтавское шоссе, от ул. Белградская до 
ул. Моховая (3,1 км) и в обратном направлении; 

— ул. Полтавское шоссе, от ул. Моховая до ул. 
Дачная (1,5 км) и в обратном направлении; 

— ул. Полтавское шоссе, от ул. Дачная до ул. Ма- 
рии Терезы (1,8) и в обратном направлении; 

— ул. Полтавское шоссе, от ул. Марии Терезы до 
выезда из города (3,7 км) и в обратном направле- 
нии; 

— ул. Набережная Заводская, от Речного порта 
(6,7 км) и в обратном направлении. 

Кривой Рог: 

— Объездная дорога, от въезда со стороны Ни- 
кополя. 

Днепродзержинск: 

— Мостовой переход через Днепр. 


ЕЭК установила ввозную пошлину 
на туристические автобусы 
в размере 18% 

Совет Евразийской экономической комис- 
сии (ЕЭК) принял решение установить став- 
ку ввозной таможенной пошлины на туристиче- 
ские и междугородные автобусы в размере 18% 
от таможенной стоимости, говорится в сообщении 
комиссии. 

Ставка будет распространяться на ТС дальнего 
следования экологического класса 4 или более с 
дизельным или полудизельным двигателем, имею- 
щие не менее 41 посадочного места и предназна- 
ченные для перевозки только сидящих пассажиров 
и их багажа. 

При этом на автобусы экологического класса 5, 
имеющие более 55 посадочных мест, включая води- 
теля, и удовлетворяющие ряду других параметров, 
ставка пошлины остается нулевой. 

Решение вступает в силу по истечении 30 кален- 
дарных дней с даты официальной публикации. 


Введены временные ограничения движения 
транспортных средств в весенний период 2014 г. 

Башкортостан 

В целях обеспечения сохранности автодорог по 
23.04.2014 г. введено временное ограничение дви- 
жения ТС по а/д общего пользования местного зна- 
чения на территории Уфы. 

Исключения составляют ТС, которые занима- 
ются ремонтом территориальных дорог, а так- 
же осуществляющие перевозки продуктов пи- 
тания, пассажиров, почты и почтовых грузов, 
лекарственных средств и грузов, необходимых 
для предотвращения и ликвидации чрезвычайных 
ситуаций. 

На въездах на территорию г. Уфы на а/д Уфа— 
Оренбург, Уфа—Бирск, Уфа—Шакша, Уфа—Жили- 
но управлением коммунального хозяйства и благо- 
устройства Администрации ГО г. Уфа организована 
выдача пропусков для грузового автотранспорта. 


Чувашия 

С 1.04.2014 г. по 30.04.2014 г. на территории Чу- 
вашской Республики вводится временное ограниче- 
ние движения ТС с грузом или без груза, следующих 
по а/д общего пользования регионального и межму- 
ниципального значения с превышением временно 
установленных предельно допустимых нагрузок на 
оси ТС. 
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Временное ограничение движения в пери- 
од возникновения неблагоприятных природно- 
климатических условий вводится в весенний пе- 
риод в целях предотвращения снижения несущей 
способности конструктивных элементов автомо- 
бильной дороги, ее участков, вызванного их пере- 
увлажнением. 

Данное ограничение движения в весенний пе- 
риод не распространяется на международные пе- 
ревозки грузов, пассажирские перевозки автобу- 
сами, в тч. международные перевозки пищевых 
продуктов, кормов для животных, кормовых доба- 
вок, животных, лекарственных препаратов, топли- 
ва (бензин, дизтопливо, судовое топливо, топливо 
для реактивных двигателей, топочный мазут, га- 
зообразное топливо), семенного фонда, удобре- 
ний, почты и почтовых грузов, перевозку грузов, 
необходимых для ликвидации последствий сти- 
хийных бедствий или иных чрезвычайных проис- 
шествий, транспортировку дорожно-строительной 
и дорожно-эксплуатационной техники и матери- 
алов, применяемых при проведении аварийно- 
восстановительных и ремонтных работ, на ТС феде- 
ральных органов исполнительной власти, в кото- 
рых федеральным законом предусмотрена военная 
служба. 


х*х 


С 29.03.2014 г. МА "Львов" им. Даниила Галиц- 
кого перешел на весенне-летнее расписание выпол- 
нения рейсов, согласно которому маршрутная сеть 
полетов из Львова будет расширена до 31 направ- 
ления. В частности, будет открыто прямое авиасооб- 
щение с Испанией (Валенсия, Жирона), Израилем 
(Тель-Авив), Грузией (Кутаиси), Италией (Рим, Не- 
аполь), Тунисом (Энфида) и возобновлен рейс на 
север России (Сургут). 

АК "Визз-Эйр Украина", которая будет иметь 
свою базу во львовском аэропорту, с конца апреля 
начнет выполнять шесть новых рейсов в Рим, Неа- 
поль, Валенсию, Жирону, Тель-Авив и Кутаиси. 

Увеличена также частота полетов в Варшаву ком- 
панией "ЁОТ Польские авиалинии", сообщает и/пд. 
сот.иа. 

жжх 

С 1.06.2014 г. АК "МАУ" запускают авиасообще- 
ние Киев ("Борисполь")—Мюнхен. Вылет из Киева 
в 10:35, из Мюнхена в Киев — в 13:55. 

На рейсе будут работать самолеты Воетду 737 
с двумя доступными классами (бизнес- и эконом- 
класс), сообщает узато/ее.огд. 

жжх 

2.04.2014 г. авиакомпания ЕиЙПапза возобнов- 
ляет полеты по маршруту Одесса—Мюнхен. Рей- 
сы будут выполняться 4 раза в неделю в течение 
всего летнего расписания: это на один рейс боль- 
ше по сравнению с прошлым сезоном, сообщает 
65у.сот.иа. 


Временное ограничение движения ТС с 
нагрузкой на одиночную ось более 8 т 

До 1.05.2014 г. временное ограничение движения 
ТС снагрузкой на одиночную ось более 8т действует в 
Акмолинской, Актюбинской, Восточно-Казахстанской, 
Западно-Казахстанской, Карагандинской (Кара- 
гандинский район), Костанайской, Павлодарской и 
Северо-Казахстанской областях. 


Дорожный сбор в 2014 г. 

Румынский дорожный сбор, называемый "ро- 
виньеткой", обязателен к уплате на всей сети румынских 
дорог. "Ро-виньетку" можно приобрести в офисах Адми- 
нистрации национальных дорог на пограничных пунктах, 
в почтовых отделениях на территории всей страны, на 
заправочных станциях Регот, Вотрето|, ОМУ и МОЕ, 
а также в региональных филиалах ассоциации УМТВВН. 
Ассоциация УМТАН разработала он-лайн приложение 
на английском, русском и турецком языках, которое по- 
зволяет перевозчикам грузов покупать "ро-виньетки". 
"Ро-виньетки" можно приобрести по кредитной карточке 
за 30 дней до начала срока действия виньетки. 


хх 


Авиакомпания \/2тта! отменяет рейсы из Киева 
в Анталию (Турция). В настоящее время этот марш- 
рут полностью исключен из системы продаж на сайте 
ии2га!.сот. О причинах отмены рейсов авиакомпания 
не сообщает. 

В са|-центре \/7та! заверили, что пассажиры не- 
пременно получат компенсации. Авиакомпания пред- 
лагает пассажирам или 100% возврат средств, или 
120% зачисление стоимости билетов на \/2727-счет. 
Также возможен вариант с изменением аэропорта на- 
значения в срок +/-14 дней со дня отмененного выле- 
та. 

Ранее авиакомпания \/\/177та! сообщала об измене- 
ниях в расписании в связи с уменьшением спроса на 
авиабилеты в Украине, а также о закрытии базы в До- 
нецке, сообщает амапеи/5.сот.иа. 

ж*жх 

С 27.03.2014 г. израильская авиакомпания Е! А! 
прекратила выполнение рейсов по маршруту Киев 
Тель-Авив. Перевозчик передал маршрут своему 
лоу-кост бренду УР Бу Е! А|, который начал полеты в 
Киев 30.03.2014 г. Изначально новые бюджетные рей- 
сы между Украиной и Израилем должны были выпол- 
няться пять раз в неделю, однако в настоящее время 
открыта продажа на два дополнительных рейса. 

Минимальная цена билетов на данный момент со- 
ставляет около 2,300 тыс. грн. В нее включены аэро- 
портовые сборы и перевозка 8 кг в качестве ручной 
клади. За провоз багажа, выбор места, питание и 
воду или регистрацию в аэропорту придется платить. 
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Например, перевозка одного чемодана весом до 23 кг 
в багажном отсеке обойдется в $20 в одну сторону. 
Возврат билетов, купленных по низким тарифам, бу- 
дет невозможен. 

УР является виртуальной авиакомпанией. Рейсы 
будут выполняться на самолетах материнской Е! А! и 
под ее кодом, сообщает аогода.иа. 

30.03.2014 г. все внутренние рейсы аэропорта 
"Киев" переведены в Терминал "О". 

С 22.06.2014 г. авиакомпания \М/22 А! открывает 
маршрут Вильнюс—Ларнака (Кипр). Полеты будут 
выполняться два раза в неделю, по средам и воскре- 
сеньям. На линии будет работать Атби$ АЗ20, сооб- 
щает амаромп.ги. 

Со 2.09.2014 г. АК "Эмирейтс" запускает еже- 
дневный рейс Дубай—Осло (Норвегия). Полеты бу- 
дут осуществляться на Воетд 777-З0ОЕР в трехклас- 
сной конфигурации: первый класс, бизнес и эконом. 

Наряду с пассажирскими перевозками, грузовое 
подразделение авиакомпании, "Эмирейтс СкайКар- 
го", будет ежедневно перевозить между двумя горо- 
дами 23 т грузов. 

Начало полетов "Эмирейтс" в Осло состоится по- 
сле запуска рейсов в города Кано и Абудже в Нигерии 
(с 1.08.2014 г.) и в Чикаго, США (с 5.08.2014 г.), сооб- 
щает амаги.пе{. 


Авиакомпания "ЭйрБриджКарго" 
открывает новый маршрут в Даллас и 
увеличивает число перевозок в Чикаго 

Крупнейший российский грузовой перевозчик АК 
"ЭйрБриджКарго" (является частью Группы компа- 
ний "Волга-Днепр") расширяет свое присутствие на 
рынке США, открывая новый маршрут Даллас/Форт- 
Уэрт—Схипхол—Москва ("Шереметьево"). Грузовые 
рейсы на Воетд 747-8 Егедтег будут выполняться с 
31.03.2014 г. дважды в неделю по понедельникам и 
четвергам. 

"ЭйрБриджКарго" также увеличивает число рей- 
сов в Чикаго, вводя прямые рейсы из Франкфурта 
(Германия). 

Новые маршруты — часть нового летнего расписа- 
ния авиакомпании, сообщает амаромп.ги. 


Бесплатный трансфер от 
аэропорта "Харьков" 

Аэропорт "Харьков" расширяет график бесплатной 
услуги по трансферу для пассажиров — Нее эпиШе 
биз. Бесплатный трансфер из аэропорта дает воз- 
можность воспользоваться услугой из следующих го- 
родов: Белгород, Днепропетровск, Полтава и Сумы. 
Обновленный график позволит пассажирам добрать- 
ся как к дневным, так и к ночным рейсам. 

Расписание автобусов, форму регистрации и бо- 
лее подробную информацию можно найти на сайте 
аэропорта, сообщает а!Йе.иа. 
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1 СК 31-01.04 | ем$кц 14-15.04 
[1 565м 04-05.04 | $68 18-19.04 


О ОИ 
р 24 
1 | 25.03 27.03 02.04 04.04 
Е 

| 14.0316.03 | 

ОИ 








[_ УЕЗЗЕЕ — | ХМ @М НУАМС | ХМ РИ ОМб | УМ $0ССЕЗ$ | УМ СУРВЕЗЗ | ХМ МАМ УИМ |_Х!М ХА МЕМ 
ПЕНИ МЕНЕЕ) о ТСЕЕЕЯ ЕЕ РЕЗОН ЕВЕ ВЕНЕ ЕЕК РЕБЕ ТУ ТСНЕЕЕЕЙ | 
[| амуоу 1 р 1320 | | 14 49 103 
`_ РАВТМЕВ'$ МОУ | 0141 | 0132 | 010 | 0114м | 029 | 0103м 
08.05 09.05 
09.05 10.05 
12.05 13.05 
16.05 17.05 
17.05 18.05 
30.05 30.05 
| РВАЕУ$ | 27.0427.04 | 04.05 04.05 | 11.0511.05 | 18.05 18.05 | 25.05 25.05 | 01.0601.06 
02.06 04.06 
05.06 07.06 
ЗОЕ7 САМАЕ 09.05 10.05 16.05 17.05 23.05 24.05 30.05 31.05 06.06 07.06 13.06 14.06 
26.06 27.06 
03.07 04.07 


_ \МЕЗЗЕЕ | МАМНА! 602 | ХМОАЧАМ | ХМ @М НУАМС | ХМРИООМб | УМ $9ССЕЗЗ | УМ СУРВЕЗЗ$ _ 
ИИС ЕН НИНЕ БЕНИН ЕН СИЕ 
И Е Че ЧО! 116 

_ РАКТМЕК!'$ МОУ |047 | 0158 | 0143 | 0134 | 0103 | [ 0116м 

| ЗНАМСНА! (5Н) | 15.05 16.05 _|_22.05 23.05 |__ 29.05 30.05 _| 05.06 06.06 _| 12.06 13.06 | 19.06 20.06 
20.06 21.06 
23.06 24.06 
27.06 28.06 
28.06 29.06 
11.07 11.07 
13.07 13.07 
14.07 16.07 
17.07 19.07 
20.07 22.07 
25.07 26.07 
07.08 08.08 
14.08 15.08 


ИМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: та!оееуа.лийа@чца.гит.сот, да!аеузКу.уа!егу@чца.гит.сот 
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Рас@#с п{егпайопа! тез (РТЕ) ЕТО 
$ 

















В$ 
ча. | | |9 [ново [ эко [Эр ГР | виа 
Вейытод МАпдом мк | № | ТНО 1200 | ЕВ!2000 | МОМ 0800 | 2511300 | — $АТ 1900 ЕК! 0100 





Оерамиге МИпао\ 
ХМ РУ ООМС (С$СЕ 13 0132 Чт:20-мар Пн:24-мар 
ХИ ОМ НИАМС РАО (РШ) | 14 

ХМ БА НАМ (С$СЬ) 15 0158 \/ Чт:03-апр | Пт:04-апр ы } 

УМ 5$9ССЕ$$ (УМЕ 16 0101 Чт:10-апр Пт:11-апр Пн:14-апр ы ; 

УМ СУРВЕЗ$ (УМЕ 17_]| 0114\! | Чт:17-апр | Пт:18-апр | Пн:21-апр_| Пт:25-апр | С6:26-апр__| 
ЖИМ ММС ВО (С$СЕ 19 0181 Чт:01-май | Пт:02-май Пн:05-май Пт:09-май 


МУ/АМ НА! 602 (\М/НЕ 20 047 Пт:16-май Сб:17-май 


РОВТ 
Ме Ро" 


Вейнта М/паом $УМ 0400 МОМ 2000 | ТНИ 1900 | $0М 0800 | ЕР!1900 ТНУ 1500 ТНУ 1200 
Оерамиге МИптдо\м ЗУМ 1900 | МЕС 1200 | $АТ1300 | ТИЕ 0000 | $АТ 1800 ЕВ! 0500 РР 1000 
УМ СУРКЕЗ$$ (УМИ) Вс:16-мар | Пн:17-мар | Чт:20-мар | Вс:23-мар | Пт:28-мар Чт:10-апр Чт:17-апр 
и НАМ УШМ САМ Вс:23-мар Пн:24-мар Чт:27-мар | Вс:30-мар | Пт:04-апр Чт:17-апр Чт:24-апр 
ХМ ММС ВО (С$СЕ Пн:31-мар Чт:03-апр | Вс:06-апр | Пт:11-апр Чт:24-апр Чт:01-май 


9 
10 
11 
УУАМ НА! 602 (МНЕ 12 | 046Е | Вс:06-апр | Пн:07-апр_ | Чт:10-апр_| Вс:13-апр | Пт:18-апр 
16 
17 
18 
19 

























Пт:02-май 
Пт:09-май 
Пт:16-май 
Пт:23-май 
Пт:30-май 








































ХМ РУ ООМС (С$СЬ) 013ЗЕ | Вс:13-апр Пн:14-апр Чт:17-апр | Вс:20-апр | Пт:25-апр Чт:08-май Чт:15-май 

ес © НОАМС ОАО 0142Е | Вс:20-апр Пн:21-апр Чт.24-апр | Вс:27-апр | Пт.02-май Чт:15-май Чт:22-май 
0159Е Пн:28-апр Вс:04-май | Пт:09-май 
0102Е | Вс:04-май | Пн:05-май 


ХМ ОА НАМ (С$С) 
УМ $У9ССЕЗ$$ (УМЕ 
Пн:12-май Чт:15-май | Вс:18-май | Пт:23-май Чт:05-июн Чт:12-июн 


УМ СУРКЕЗ$ (УМЕ) 
Пн:19-май Чт:22-май | Вс:25-май | Пт:30-май Чт:12-июн Чт:19-июн 


ХМ НАМ УУМ САМС 
(РИ) 
ХМ ММС ВО (С$СЬ Пн:26-май | Чт:29-май | Вс:01-июн | Пт:06-июн Чт:19-июн Чт:26-июн 
[ ММАМ НА! 602 (МН, | 20 | 048Е | Вс:01-июн | _Пн:02-июн_ | Чт:05-июн | Вс:08-июн | Пт:13-июн [__Чт:26-июн__| Чт:03-июл | 
Р!. ОКгате ГТО Заез тападег ОазНа Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 фах: +380 (482) 347683. Е-тай: да!ауеузКауа@о4$.рИзМр.сот 


ВЗА 9ККАМЕ ТО 




















Васк Зеа Реедег зегусе (В$Е) 
МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0107-035Е (СЕОМАК 


|  РАЕУ$ _| ВОЗРНОВИ$ | МОМОВО$УУЗК | _ОБЕЗЗА_ | СОМЗТАМТА | _МАВМА | МЗТАМВИЕ — 
04/11 
04/12 
САРЕ РАЕЗТЕК 0106-008Е (ВЗА ОКРАШМЕ 

|  РВАЕЦ$ _| ВОЗРНОВИУ$ | МОМОВОЗУУ$К | _ОБЕЗЗА _| СОМЗТАМТА | МАВМА | МЗТАМВУЕ | 

04/05 
|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОВЕ 0109-036Е (СЕОМАК 

| РВАЕУЗ _| ВОЗРНОВУ$ | МОУОВО$УУЗК | ООЕЗЗА | СОМЗТАМТА |  УАВМА | ПЭТАМВИЕ | 

04/25 

04/26 
САРЕ РАЕЗТЕК 0108-009Е (ВЗА ОКРАМЕ 

| Р!КАЕЦЗ _| ВОЗРНОКУ$ | МОМОВО$УУЗК | ООЕЗЗА | СОМЗТАМТА |  МАВМА | ПЭТАМВИЕ | 
|МОЕРЕМОЕМТ УЕМТОВЕ 0111-037Е 


05/03 05/05 05/08 
04/30 05/02 05/04 05/06 05/08 05/09 

















05/13 05/15 05/17 05/19 05/21 05/22 
05/14 05/16 05/18 05/20 05/22 05/23 05/24 


|  РВАЕУ$ _| ВОЗРНОКИ$ | МОУОВО$УУ$К |  ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | МЗТАМВУЕ | 
05/16 
ВЗА УККАМЕ ГТО АекКзапаг ЗиззКу За!ез Черайтеп{ тападег Аз Адеп! о! ЕУЕВКСКВЕЕМ ИМЕ 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа 
эг., 4, 2па Яоог, Те!.: +38 (0482) 34-81-85, Рах: +38 (0482) 34-76-84, е-тай: аз@Ьза-иКгате.сот, 
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МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 1.04.2014 г. 


по дате объявления с 25.03.2014 г. на 1.04.2014 г. 
а № распоряже- 
объявления 
Перевозки в: все 












Польша, станции 
ПКП(51), код ЦИМ: 
ЭггухомпЛИ Мет 
(082784), Егуздак 
(082859), Схидес 






с 30.03.2014 | для всех УЗ (22), СНГ ЦЗМ-14/514 от 


ВС труЗЫ г. до отмены | получателей и Балтии 26.03.2014 г. 





по ЕТСНГ: 
Украина, Сапежанка лесмат. с27.03.2014 ООО "Кроно- Уз (22) ЦЗМ-14/519 от 


Льв. ж/д (370909) круг. пр. е 04 2014 г Украина" (4573) 26.03.2014 г. 








Перевозки в: все 


"Администрация 
Одесского 





по ЕТСНГ: Львовская 







ар лесмат. ы а морского порта" р (35), ЦЗМ-14/538 от Перевозки в: все 
Е Е круглые ; ("Трэксим- 31.03.2014 г. у 
(400409) 7.04.2014 г. Западная Ю.- 






(08) Терминал") Зап. жд (32) 






Перевозки в: 
крытые 
переоборудован 
ные (98), 
ЦЗМ-14/546 от принадлежности 
31.03.2014 г. ГП "Железная 
дорога 
Молдовы" (23), 
инвентарного 
парка 















Монголия, МТЗ (31), 
СНГ и Балтия 


с 2.04.2014 для всех 


р УЗ (22) 
г. до отмены получателеи 


все грузы 








ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 28.03.2014 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 





По данным Энергобизнеса 
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ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 31.03.2014 г., грн. 








о Облаь р А А 
АР Крым | 9,68 | 10,05 _ |__[ 10,33 | 9,70 
9.63 
Волынская р 9, р 10,4 | 10,9 | 9,60 
Днепропетровская | 9,56 | 9,8 | 10,24 _ | 9,53 
Донецкая р 9,0 | 10,19 | 10,4 | 9.68 
Житомирская | 970 [| 99 [| 10,24 _ | 9,56 
9,61 
Запорожская (| 9,69 [| 9,97 __ [|__ 10,5 _ | 9,57 
Ивано-Франковская 9,65 
Киев 9.64 | 10 [| 1034 | 9.65 
Кировоградская 9,61 10,02 10,28 9,58 
Пуганская р 9 р 10,8 | 10,0 | 9,67 
9,63 
Николаевская | 968 [| 1010 [|__ 10,28 _ | 9,59 
9,65 
Полтавская 9,62 
Ривненская 9.58 10,03 | 10,29 | 9,58 
9,47 9,51 
ернопольская | 9.69 | 10,14 [1033 | 9,63 
9,59 
9,61 
9,65 
Черкасская | 9,600 [| 10,00 | 10,27___ | 9,58 
9,52 [994 | 1022 | 9,52 


По данным Яптопйог.сот.иа 
Средняя розничная цена 1 л топлива в странах Европы на 31.03.2014 г. 


ПБЛЕЕЯ " АБЕНЕЯ А-98 Дизтопливо 
186,00 
1,307 1,137 
Австрия 1,478 1,311 
еларусь | 07091 - | [ 07 
ельгия 5 169 1 
осния и Герцеговина 
олгария 2 26| 2.55 
орватия 10,44 
ехия 35,33 | 35,32 
11,97 10,59 
1,284 1,274 
1,584 1,490 
1,526 1,318 


стония 

Финляндия 

Франция 
рузия 
ермания 
реция 
енгрия 


2.15 2.17 
1,482 1,356 
1,633 1,328 
407,00 ИИ 426,00 
1,519 ОИ 1,479 
1,762 ОИ 

159,00 139,10 
137,00 102,00 

1.20 ОИ 

1,308 1,285 
4,63 4,53 
1,273 1,166 
78,00 66,00 
13.12 ОИ 

18,47 17,67 
1,350 1,270 
идерланды 1,751 1,471 
орвегия 15,34 14,15 


ольша 5,29 5,33 
[1.69 | 
6.4 


талия 


Казахстан 
осово 
атвия 
итва 
юксембург 

Македония 

Мексика 

Молдова 
Дерногория 


дн 
Страны т 
Албания т 
Австрия 
Дания 
Финляндия 
Франция 
Ирландия т 
Япония 
Казахстан 1 
Македония | 
Мексиа | 
Молдова 


= 


ортугалия 1,585 1,374 


5.77 
33,68 33,71 


рии" тии 
151,40 ВЕБ 153,90 
И: — ЗНА 


1,432 1,353 


ербия 
ловакия 





[$] > 
со — 
=> © 
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МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


еликобритания 


[__Валюта__| А | А 


1,728 1,760 
ПО СС ОО ЗО ПО ЖИ 
| 120 


12,10 
1,294 1,384 
По данным |тетайопа! Коа4 Тгапзрой 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 21.03.2014 г. 


Мировая цена 
Азия и Океания 
Европа и СНГ 





<мерика 


Порт 


Дурбан 
Ричард Бей 


Буссан 
Каошинг 
Сингапур 


Маракайбо 
Рио-де-Жанейро 
Сантос 


Хьюстон 
Новый Орлеан 





Ближний Восток и Африка 


285,6 | 120,0 | 946,4 318,9 -74% | -2,3% 


Латинская и Центральная 


Изменение, % 


Удельны 

цене г., (2000 = 100% неделю 
286,8 | 1204 | 949,3 | 3293 | 50,8% | 55,5% | -1,3% 
-1,6% 
0,2% 
-0,5% 


125,2 346,8 -6,2% -1,5% 


По данным [АТА 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 31.03.2014 г. 


$/т 
| № | 
[ _ цена _ | [ _ цена _ | индекс | 
Африка 
| 6080 | [00  |[ 10350 | 00 | 
Г 6220 [+40 [_ 10450 [00 | 
Азия и Океания 
| 6340 1 00 | [ 6450 | 600 | 10 |500 | 
Южная Америка 
618,5 р 06775 [00 |[Щ 10405 [|_ 00 | 
о 6070 [0 | 06305 [00 | 9700 [| 00 | 
Г 6070 | [| 6285 [00 [| 9800 [| 0,0 | 
Северная Америка 
о 5930 | +40 | 0510 | 65 | 9820 | +30 | 
Г 6230 [0 7725 [35 | 9740 [| +60 | 


Ближний Восток 


1ЕО 380 1ЕО 180 
| цена |  индее | [ индее | 


Фуджейра [Г 6025 [0 6350 [00 | 9750 [20 | 
Северная Европа 
Антверпен 
Роттердам 
Южная Европа 
Стамбул 6130 [+0 | 6410 [410 | 9450 [| +25 | 
Лиссабон Г 5940 [+20 [| 6290 [+20 [| 9460 | +30 | 
Пирей Г 6030 [00 | 6340 [__ 00 _  [_ 9260 [| +30 | 
По данным Випкеппаех.сот 
ТАМОЖНЯ 


Премьер-министр Украины дал 
налоговой и таможне 14 дней 
для наполнения госбюджета 

Премьер-министр Украины А. Яценюк дал новым 
руководителям Государственных таможенной и на- 
логовой служб две недели на детенизацию денежных 
потоков и увеличение доходов госбюджета. Если это- 
го не произойдет — будут кадровые решения. Об этом 
А. Яценюк заявил 25.03.2014 г., открывая заседание 
правительства. 


А. Яценюк напомнил, что назначил руководите- 
лей таможенной и налоговой служб по рекомендации 
бизнес-ассоциаций и предпринимательской среды. 
Правительство возлагает на них большие надежды. "Но 
если я буду в Интернете читать о том, что договоренно- 
сти и схемы, которые существовали при предыдущей 
власти, не преодолены, я буду принимать кадровые ре- 
шения. У нас нет времени на раскачку. И нет времени 
на то, чтобы проходить "курс молодого бойца" в органах 
государственной власти", — сказал Премьер-министр. 
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млллиАгапзрой-1оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


Также А. Яценюк требует от таможни и налоговой 
немедленно увеличить доходы госбюджета через де- 
тенизацию экономики и закрытие всех дыр на тамож- 
не. "Я даю две недели для полного и тотального ис- 
правления ситуации — это касается всех таможен, 
всего пересечения таможенной границы Украины. 
Время идет, а денег в государственном бюджете пока 
что нет", — отметил он. 


Стратегические задачи и 
первоочередные мероприятия 
Таможенной службы Украины 

19.03.2014 г. в помещении отеля "Хаятт Ридженси" 
состоялась встреча бизнес-сообщества с новым за- 
местителем министра доходов и сборов Украины Ви- 
талием Науменко. Представители бизнеса собрались 
для того, чтобы услышать главные приоритеты, опре- 
деленные Министерством доходов и сборов. 

Примечание. В связи с ликвидацией Министерства 
доходов и сборов возобновлена деятельность Государ- 
ственной налоговой службы и Государственной тамо- 
женной службы. Руководители этих двух ведомств заня- 
ЛИ ДОЛЖНОСТИ заместителей министра доходов и сборов 
Украины. 

В. Науменко, в первую очередь, отметил, что он 
четко чувствует ответственность, которая возложе- 
на на него, и будет пытаться сделать все возможное 
для улучшения ситуации с таможенным оформлением 
благодаря своему опыту (более 19 лет) работы с тамо- 
женным законодательством, а также плодотворному 
сотрудничеству с бизнес-сообществом. 

Т.о., главная миссия Министерства доходов и сбо- 
ров будет заключаться в: 

1. Налаживании общего канала коммуникаций. 

2. Ликвидации двойных стандартов (уход от "та- 
блиц"). 

3. Имплементации лучшего мирового опыта. 

В. Науменко также подчеркнул, что Государствен- 
ная таможенная служба должна превратиться прежде 
всего в сервисную службу, а не преследовать полити- 
ческие интересы. 

Главные тезисы В. Науменко, озвученные во вре- 
мя встречи с бизнесменами и прессой 

Стратегические задачи 

Экономические реформы 

Суть проблемы: 

— необходимость улучшения доверия к таможен- 
ным органам со стороны бизнес-сообщества; 

— необходимость улучшения инвестиционного 
климата в Украине; 

— необходимость ликвидации коррупционных 
схем во внешнеэкономической деятельности. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— создание совместных рабочих групп с предста- 
вителями добросовестного бизнеса для всесторонней 
проработки проблемных вопросов; 

— внедрение эффективной системы обмена ин- 
формацией между таможенными органами и компа- 
ниями, в частности, информацией о ценовых показа- 
телях; 

— имплементация наилучшего мирового опыта по 
вопросам таможенной оценки, классификации, про- 
исхождения, осуществления таможенных процедур; 


— введение возможности предоставления пред- 
варительных решений для подтверждения таможен- 
ной стоимости товаров. 

Ожидаемый результат: 

— стимулирование инвестиционной деятельно- 
сти и развития торговли; 

— устранение искусственных барьеров для раз- 
вития и улучшения бизнес-климата; 

— уменьшение налоговой нагрузки на бизнес. 

Борьба с таможенными нарушениями 

Суть проблемы: 

— необходимость введения действенных меха- 
низмов противодействия контрабанде и нарушени- 
ям таможенных правил; 

— дублирование функций таможенных и право- 
охранительных органов; 

— необходимость внедрения действенного кон- 
троля после завершения таможенного оформления 
товаров; 

— необходимость улучшения взаимодействия с 
другими государственными органами. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— Планирование и реализация совместных ме- 
роприятий по предупреждению контрабанды това- 
ров; 

— обеспечение контроля за движением товаров 
по всей цепочке поставок; 

— недопущение фактов избежания наказаний за 
совершенные таможенные правонарушения; 

— значительное усиление роли постаудит- 
контроля. 

Ожидаемый результат: 

— пресечение незаконного перемещения това- 
ров; 

— предупреждение фактов уклонения от нало- 
гообложения; 

— содействие развитию конкурентной среды; 

— противодействие контрафактному импорту. 

Технологические внедрения 

Суть проблемы: 

— необходимость введения полномасштабного 
электронного декларирования и документооборота 
совместно с другими государственными органами; 

— необходимость внедрения европейского опы- 
та технологий таможенного оформления; 

— потребность исключения человеческого фак- 
тора за счет системы анализа рисков. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— внедрение института уполномоченных эконо- 
мических операторов; 

— полный переход на электронный документо- 
оборот; 

— ревизия действующих технологических схем и 
их совершенствование; 

— унификация с европейскими стандартами. 

Ожидаемый результат: 

— сокращение времени и ресурсов для осущест- 
вления таможенных процедур; 

— предоставление существенных упрощений 
для предприятий с высокой степенью доверия ("бе- 
лый бизнес"); 

— признание украинских уполномоченных эко- 
номических операторов за пределами Украины. 
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Кадровые изменения 

Суть проблемы: 

— необходимость создания системы отбора квали- 
фицированных и ответственных кадров. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— недопущение коррупционной вертикали в тамо- 
женных органах; 

— создание комиссий по контролю за подбором 
персонала; 

— адекватные служебные проверки и действенный 
внутриведомственный контроль; 

— создание системы учета нарушителей. 

Ожидаемый результат: 

— прогнозируемость действий должностных лиц 
таможенных органов; 

— повышение уровня доверия со стороны бизнеса; 

— противодействие коррупции и злоупотреблению 
служебным положением; 

— обеспечение равноправного и беспристрастного 
отношения к предприятиям и организациям со сторо- 
ны таможенных органов; 

— уменьшение административного и фискального 
давления на бизнес. 

Первоочередные меры 

Уменьшение количества документов 

Суть проблемы: 

— перегрузка электронной декларации докумен- 
тами; 

— использование избыточного количества скани- 
руемых документов. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— налаживание информационного обмена с други- 
ми органами государственной власти, использование 
информации из электронных баз данных без истребо- 
вания дополнительных документов; 

— упрощение требований заполнения отдельных 
граф таможенной декларации, а также просмотр от- 
дельных классификаторов; 

— ревизия порядка заполнения таможенной де- 
кларации; 

— разработка модели сокращения документов при 
таможенном оформлении с переходом на преимуще- 
ственный контроль при постаудите. 

Ожидаемый результат: 

— сокращение времени, необходимого для подго- 
товки декларации и ее оформления таможенным ор- 
ганом; 

— упрощение процесса декларирования товаров. 

Таможенная стоимость товаров 

Суть проблемы: 

— несмотря на положительные нововведения Та- 
моженного кодекса, его положения не выполняются 
или произвольно трактуются; 

— существование системы двойных стандартов 
определения базы налогообложения. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— возвращение к практике информационного вза- 
имодействия с отраслевыми организациями, ассоциа- 
циями для эффективного наполнения системы управ- 
ления рисками; 

— имплементация практики применения инстру- 
ментов ВТО/ВТамО (компендиумы т.д.) и существую- 
щей судебной практики; 


— построение прозрачной методологии контроля 
определения таможенной стоимости. 

Ожидаемый результат: 

— уменьшение напряжения в отношениях органов 
государственной власти и бизнеса; 

— установление справедливого и единообразного 
применения законодательства; 

— построение доверия к таможне со стороны им- 
портеров. 

Эффективные апелляционные процедуры 

Суть проблемы: 

— конфликт интересов должностных лиц (жалобы 
рассматриваются теми, на кого жалуются); 

— отвлечение усилий как бизнеса, так и таможен- 
ных органов на длительные судебные процессы. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— создание более новой качественной структуры 
рассмотрения жалоб; 

— создание специального структурного подразде- 
ления по рассмотрению жалоб в центральном аппара- 
те таможенной службы. Такое подразделение должно 
быть укомплектовано профессиональными юристами. 

Ожидаемый результат: 

— растущее количество эффективного разреше- 
ния таможенных споров во внесудебном порядке; 

— уменьшение затрат на сопровождение судебных 
процессов. 

Система быстрого реагирования 

Суть проблемы: 

— возможное сокрытие случаев таможенного мо- 
шенничества и коррупционных проявлений. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— создание системы оперативного реагирования 
на случаи нарушений в зонах деятельности таможен; 

— создание системы независимого мониторинга 
для реагирования на нарушения. 

Ожидаемый результат: 

— действенный контроль за рискованными внеш- 
неэкономическими операциями; 

— оперативное пресечение коррупционных прояв- 
лений; 

— достижение превентивного эффекта для работ- 
ников местных таможен. 

Первоочередные кадровые мероприятия 

Суть проблемы: 

— коррупционные проявления со стороны долж- 
ностных лиц таможенных органов; 

— необходимость повышения уровня профессио- 
нальных, деловых и морально-этических ценностей 
таможенников. 

Меры, которые должны быть приняты: 

— обновление руководящего состава таможен и 
таможенных постов; 

— создание полноценной системы реагирования 
на сигналы от бизнеса о возможных коррупционных 
проявлениях; 

— создание кадровой комиссии по отбору канди- 
датов на должности; 

— в перспективе — максимальное обновление ин- 
спекторского состава за счет молодых специалистов. 

Ожидаемый результат: 

— разрушение существующих коррупционных 
схем на таможнях; 
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— воспитание личного состава через личный при- 
мер руководства таможен; 

— постепенная замена кадрового состава на неза- 
пятнанных специалистов, привитие "антикоррупцион- 
ного иммунитета". 


Итоги встречи В. Науменко с 
таможенными брокерами 

Стратегические задачи Государственной тамо- 
женной службы и направления ее сотрудничества 
с бизнесом, в частности таможенными брокера- 
ми, представил 21.03.2014 г. замминистра доходов 
и сборов Украины В. Науменко во время встречи с 
крупнейшими игроками на рынке брокерских услуг. 
По его словам, роль таможенного брокера в процес- 
се таможенного оформления трудно переоценить. 
Именно поэтому реформировать систему без об- 
суждения с таможенными брокерами будет крайне 
трудно. "Я настроен снять напряжение в отношени- 
ях таможенных органов и бизнеса и установить спра- 
ведливое и одинаковое применение законодатель- 
ства. Уровни и заранее известные условия работы 
— то, что следует реализовать. И чтобы таможенник 
успешно выполнил эту задачу, таможенный брокер 
должен принять такую же позицию", — отметил В. 
Науменко. 

Основными стратегическими задачами для 
работников Таможенной службы станут обе- 
спечение реализации экономических реформ, 
борьба с таможенными правонарушениями, раз- 
витие технологического сопровождения деятель- 
ности таможен, а также эффективная кадро- 
вая политика, сообщает Судебно-юридическая 
газета. 

В ходе встречи было уделено значительное вни- 
мание вопросам, которые сегодня создают боль- 
ше проблем и недоразумений, в частности, тамо- 
женная стоимость товаров, обмен информацией, 
система анализа рисков, постаудит и электрон- 
ное декларирование. Однако больше говори- 
лось о коррупционных рисках. "Незаконные стиму- 
лы, которые имеют место во время таможенного 
оформления — вчерашний день. Это моя принци- 
пиальная позиция. Работать таким образом я не 
позволю. Я буду бороться с подобными явления- 
ми всеми возможными способами", — отметил 
замминистра. 

В. Науменко предложил активно использовать 
горячую линию Таможенной службы для информи- 
рования руководства службы о любых нарушени- 
ях таможенниками на местах, в том числе побуж- 
дениях к коррупционным действиям. "Я хотел бы 
подчеркнуть, что наведение порядка в сфере го- 
сударственного таможенного дела — это наше с 
вами общее дело. Ведь инициативы руководства 
Службы должны быть поддержаны таможенны- 
ми брокерами и субъектами внешнеэкономической 
деятельности. Не побуждайте, не давайте тамо- 
женникам оснований осуществлять коррупционные 
деяния. Только вместе мы преодолеем это позор- 


Миндоходов уволило начальников 
Киевской и Южной таможен 

Миндоходов Украины уволило начальников Киев- 
ской таможни С. Гилу и Южной таможни В. Григорье- 
ва. При этом, как сообщает пресс-служба министер- 
ства, Миндоходов не располагает информацией о 
местонахождении указанных лиц. 

"Обнародованная некоторыми СМИ информация о 
пребывании начальника Киевской таможни Миндохо- 
дов С. Гилы в отпуске не соответствует действитель- 
ности. Официально информируем о том, что С. Гила 
был уволен с должности начальника Киевской тамож- 
ни приказом Миндоходов от 11.03.2014 г. № 553-0. 
Кроме того, информируем, что приказом Миндоходов 
от 11.03.2014 г. № 554-0 с должности начальника Юж- 
ной таможни уволен В. Григорьев", — говорится в со- 
общении. 

Ранее ряд украинских СМИ опубликовал информа- 
цию, согласно которой начальник Киевской област- 
ной таможни С. Гила был представлен руководством 
Федеральной Таможенной службы РФ в качестве ее 
представителя в Крыму. Соответствующую протек- 
цию С. Гиле якобы составил экс-глава Государствен- 
ной таможенной службы Украины, народный депутат 
от КПУ И. Калетник, сообщает Дело. 


Россия грозит украинским 
производителям проблемами с экспортом 
из-за выхода Украины из СНГ 

По мнению руководителя Россельхознадзора С. 
Данкверта, возможный выход Украины из СНГ оста- 
новит экспорт украинской продукции животноводства 
в страны Содружества (прежде всего в страны Тамо- 
женного союза), поскольку необходимо будет утверж- 
дать новые ветеринарные сертификаты. 

По словам С. Данкверта, в настоящее время Укра- 
ина как член СНГ поставляет продукцию по упрощен- 
ным документам, а не по международным ветсерти- 
фикатам, которые действуют с другими странами. 
"Они предусматривают льготный порядок, который 
был утвержден еще во время создания СНГ", — от- 
метил он. 

"Выход из СНГ влечет за собой необходимость 
утверждения ветсертификатов международного об- 
разца по каждому виду продукции, — заявил С. Данк- 
верт. — Причем утверждать их придется со всеми 
странами-членами Таможенного союза и на площад- 
ке этого объединения". 

В то же время, как сообщил газете Дело эксперт 
по международному и европейскому праву, бывший 
директор департамента внешнеэкономических связей 
Минагропрода В. Трюхан, прекращение сотрудниче- 
ства Украины с СНГ не означает автоматическую оста- 
новку экспорта украинской продукции в страны ТС. 

"Можно говорить о пересмотре участия Украины в 
международных договорах, принятых в рамках СНГ. 
Каждый из этих договоров имеет свою процедуру вы- 
хода из него отдельных государств. Одномоментно 
прекратить участие Украины во всех этих договорах 
без соблюдения установленной процедуры невозмож- 
но. Это было бы прямым нарушением международно- 
го права", — говорит В. Трюхан. 
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Пропускные операции на Приднестровском 
сегменте Республики Молдова 
осуществляются в обычном режиме 

По сообщению Госпогранслужбы Украины, в те- 
чение последнего времени участились безоснова- 
тельные заявления должностных лиц из РФ о якобы 
полной блокаде непризнанной Приднестровской Мол- 
давской Республики, в т.ч. украинскими погранични- 
ками. В связи с этим ведомство отмечает, что "такие 
заявления содержат откровенно неправдивую инфор- 
мацию, целью которых является дезинформация на- 
селения... с целью дестабилизации ситуации в южных 
регионах нашей страны". 

Госпогранслужба Украины сообщает, что контроль 
граждан, транспортных средств и грузов на границе 
с Молдовой в рамках ПМР осуществляется усиленно, 
однако никаких препятствий или ограничений в пере- 
сечении границы не вводилось. Так, в марте т.г. на 
участке границы с ПМР отмечено снижение по срав- 
нению с мартом прошлого года пассажиропотока и 
транспортных средств на 30% и 26%, соответствен- 
но. Всего границу пересекли почти 250 тыс. человек и 
более 70 тыс. транспортных средств. Детальный ана- 
лиз гражданства лиц, которые пересекали границу с 
Молдовой на участке ПМР, позволяет утверждать, что 
уменьшение пассажиропотока произошло преимуще- 
ственно за счет граждан Украины. 

Что касается пересечения границы грузовым 
транспортом и автобусами, то их объем в марте так- 
же уменьшился на 23%, составив более 11 тыс. гру- 
зовиков и 3,5 тыс. автобусов. Фактов задержания 
или непропуска транспортных средств с грузами для 
Приднестровского региона Республики Молдова не 
было. 


Крымская таможня отменила контроль на 
пункте Керчь—порт Кавказ, но создала 
новые пункты на границе с материком 

Об этом сообщил руководитель Федеральной 
таможенной службы РФ А. Бельянинов в ходе со- 
вещания с крымскими предпринимателями в Сим- 
ферополе. 

Он, в частности, отметил, что созданы две таможни 
временного прямого подчинения ФТС РФ — Симфе- 
ропольская и Севастопольская. Все работники Крым- 
ской и Севастопольской таможен будут зачислены в 
штат Федеральной таможенной службы России, как 
только получат российские паспорта. 

А. Бельянинов добавил, что уплата таможенной 
пошлины будет осуществляться в рублях, но в связи 
с тем, что в настоящее время существует ряд сложно- 
стей в работе банковских систем Крыма, то таможней 
были созданы мультивалютные счета. 

Уже выставлены таможенные посты на границе 
полуострова и материковой Украины, где началась 
работа таможенной службы Крыма. 

Отвечая на вопрос, как долго продлится переход- 
ный период и когда можно будет говорить, что та- 
можня в Крыму работает точно так же, как и во всей 
остальной России, А. Бельянинов ответил: "Мне ду- 
мается, что максимум — через месяц. То, что касает- 


ся собственно процедуры таможенного оформления, 
этот вопрос должен решиться в течение буквально не- 
скольких дней". 

Примечание. Недавно на рабочем совещании руко- 
водства Херсонской ОГА с представителями военных 
комиссариатов, таможенной службы, управлений капи- 
тального строительства, градостроительства и архитек- 
туры председатель ОГА Ю. Одарченко заявил о необхо- 
димости обустройства таможенных пунктов на границе с 
Крымом, сообщает сптеа.соттет$.ца. 

"Мы должны обустроить все пункты в приемлемом 
технологическом виде, со всеми необходимыми указате- 
лями, чтобы должным образом встречать людей, или же 
принимать грузы. Чтобы всем было понятно: где находит- 
ся таможня, а где расположились пограничники, напри- 
мер", — сказал он. 

Также глава области дал поручение в ближайшие 
сроки подготовить предложения к документу, который 
бы позволял на законодательном уровне определить ста- 
тус пунктов въезда-выезда граждан. 


На заседании Коллегии Евразийской 
экономической комиссии 
принят ряд решений в сфере 
таможенного регулирования 

25.03.2014 г. на заседании Коллегии Евразийской 
экономической комиссии был принят ряд решений в 
сфере таможенного регулирования. Решением Кол- 
легии утвержден состав Консультативного комите- 
та по взаимодействию контролирующих органов на 
таможенной границе Таможенного союза. В состав 
Консультативного комитета вошли представители 
уполномоченных органов исполнительной власти, осу- 
ществляющих контрольные функции в местах пере- 
мещения товаров, от каждого государства-участника 
Таможенного союза, а также представители госорга- 
нов, ответственных за рейтинг Вотд Визтез$. Кро- 
ме того, в состав включены представители бизнес- 
сообщества трех стран 

Еще одним решением Коллегии внесен ряд из- 
менений в порядок таможенного декларирования 
транспортных средств международной перевозки 
(ТСМП). Вносимые изменения позволяют использо- 
вать при таможенном декларировании временного 
вывоза автомобильных ТСМП, зарегистрированных 
в государствах-членах Таможенного союза, и обрат- 
ного их ввоза в качестве таможенной декларации на 
транспортное средство (ТДТС) свидетельство о гос- 
регистрации и национальной принадлежности ТСМП, 
выданное в соответствии с национальным законода- 
тельством государств-членов Таможенного союза. 

Кроме того, с учетом положений принятого Ре- 
шения возможно осуществление таможенного де- 
кларирования временно вывозимых и обратно вво- 
зимых автомобильных ТСМП, зарегистрированных в 
государствах-членах Таможенного союза, в упрощен- 
ном порядке без проставления должностным лицом 
таможенного органа отметок и записей на ТДТС. 

Ранее такие упрощения касались только порожних 
транспортных средств, теперь же они распространены 
на любые ТСМП, сообщает ТК$.НИ. 
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Л марта т.г. в Морской галерее собрались представители морской общественности: 
операторы частных терминалов, юристы, руководители частных компаний-инвесторов, 
экспедиторы, агенты контейнерных линий, представители общественных организаций. 
Все они стали участниками круглого стола, на котором обсуждались вопросы, связанные 
с законопроектом группы депутатов ВР о внесении изменений в Закон о портах. Наряду 
с этим высказывались мнения о том, какие корректировки необходимо внести в 
действующий Закон "О морских портах Украины". 


"ТРИ ЛИСТОЧКА, КОТОРЫЕ 
МОГУТ СОЗДАТЬ КОЛЛАПС ВСЕЙ 
ПОРТОВОЙ ОТРАСЛИ" 

Так образно высказался председатель Ассоциа- 
ции "Союз портовых операторов" Олег Кутателадзе 
по поводу законопроекта "О внесении изменений в 
Закон "О морских портах Украины", поданного груп- 
пой народных депутатов в ВР. Напомним, что 8 ме- 
сяцев назад вступил в силу Закон о портах, началось 
реформирование отрасли. С трудностями, не безбо- 
лезненно и не без ошибок на местах, но система по- 
степенно набирает обороты. Как в любом деле, нов- 
шество должно пройти процесс обкатки. Только тогда 
видны его положительные стороны и слабые места, 
которые совместными усилиями можно устранить. Бу- 
дем считать, что все это время процесс реформирова- 
ния проходил "обкатку". 

— Закон о портах, — сказал О. Кутателадзе, — го- 
товился к принятию в течение 10 лет. В его создании 
принимали участие специалисты морской отрасли, 
юристы, иностранные эксперты. В течение всего 2012 
г. законодательный акт обсуждали в Мининфраструк- 
туры, все участники транспортного процесса, он про- 
шел общественные слушания. Главный смысл этого 
документа — разделение хозяйственных и админи- 
стративных функций в портах, создание условий для 
привлечения в портовую отрасль инвестиций. В соот- 
ветствии с мировой практикой была создана Админи- 
страция морских портов Украины, на которую возло- 
жены административные функции. А хозяйственные, 


т.е. стивидорную деятельность, осуществляют соб- 
ственно порты и частные операторы. Законопроект, 
поданный группой депутатов, предлагает вернуть все 
на круги своя, т.е. предоставить право государствен- 
ным портовым операторам (портам) совмещать хо- 
зяйственную и административную функции, по своему 
усмотрению решать, кому из хозяйствующих субъек- 
тов работать в порту, а кому — нет. Наконец, собирать 
портовые сборы и тратить их по своему усмотрению. 
Таким образом, вместо развития нам предлагают воз- 
врат к прошлому, который может создать коллапс в 
морской отрасли. 

По словам главы Ассоциации портовых операто- 
ров, Закон "О морских портах Украины" предоставил 
правовой статус частным операторам. Достаточно 
вспомнить, с какими трудностями пробивали себе до- 
рогу первые предприятия совместной деятельности, 
образованные в начале 90-х в Одесском порту. Тог- 
дашний начальник порта Николай Павлюк, чтобы вер- 
нуть утраченные грузопотоки, привлек в порт частные 
инвестиции. "Но всякий раз, как только менялось ру- 
ководство отрасли, возникали коллизии с частными 
компаниями — их старались "прикрыть". К примеру, 
известные конфликты "НИБУЛОНА" с Николаевским 
портом, "ТИСа" с портом "Южным", "Укртрансконтей- 
нера" с Ильичевским портом. Чтобы решить какие-то 
проблемы, нужно было обойти немало кабинетов, на- 
чиная от портовых властей и заканчивая министер- 
скими чиновниками. Такая ситуация рождала корруп- 
цию в морской отрасли". 
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— Ни один инвестор не придет сегодня в порт, если 
не будут обеспечены его права, — считает О. Кутате- 
ладзе. — В Законе о портах четко прописаны вопро- 
сы, которые ранее не были решены. К примеру, в от- 
ношении аренды или взятия в концессию причалов. 
Ранее Закон запрещал эти процедуры. А это означа- 
ет, что инвестиции частного оператора, вкладываю- 
щего средства в развитие инфраструктуры порта, ни- 
чем не защищены. Закон о портах дал возможность 
частным инвесторам участвовать в созданных сове- 
тах портов, принимать решения по развитию их тер- 
риторий, администрация учитывает интересы инве- 
сторов, чего прежде никогда не было. 

По статистике в последнее время частные порты 
и терминалы перерабатывают около 80% грузооборо- 
та отрасли. "Когда бизнес не контактирует с чиновни- 
ками, нет конфликта с администрацией порта, кото- 
рая не является хозяйствующим субъектом, тогда у 
операторов появляется возможность стимулировать 
конкурентную деятельность, есть заинтересованность 
увеличивать объемы перевалки грузов. Как извест- 
но, портовая отрасль нуждается в серьезных инвести- 
циях: нужно строить не только гидротехнические со- 
оружения, но и проводить дноуглубление акватории, 
подходных каналов, развивать железнодорожную и 
автомобильную инфраструктуру. Ни у государства, ни 
у предприятий таких денег нет. Но банки, которые бу- 
дут выдавать кредиты, обязательно поинтересуются 
правовым статусом предприятия", — подчеркнул О. 
Кутателадзе. 


По словам председателя Федерации работодате- 
лей транспорта Украины Ореста Климпуша, в услови- 
ях, когда наша страна подписала политическую часть 
договора об ассоциации с ЕС, важно, что портовая от- 
расль одной из первых в Украине внедрила европей- 
ские стандарты функционирования. "Те, с кем я кон- 
тактирую, в первую очередь работодатели, убеждены, 
что мы идем правильным путем. Разделение хозяй- 
ственных и административных функций дает надеж- 
ду на то, что сконцентрированные средства будут по- 
трачены на самые важные объекты и направления. В 
то же время это создает равные условия для всех ин- 
весторов, дает возможность защитить свои инвести- 
ции". 

Чтобы не создавать социальную напряженность, 
Ассоциация работодателей ведет постоянный диа- 
лог с профсоюзами портов. На днях, как сообщил 
О. Климпуш, были подведены итоги отраслевого со- 
глашения между Мининфраструктуры, профсоюзами 
морских портов и Федерацией работодателей. "Го- 
зиция у всех едина — мы поддерживаем реформиро- 
вание, которое осуществляется в отрасли, и считаем, 
что "коней на переправе не меняют". По мнению руко- 
водителя Федерации, рост убыточности портов связан 
не с проводимыми реформами, а с процессами, кото- 
рые происходят в экономике страны в целом. Подан- 
ный законопроект, считает О. Климпуш, становится 
тормозом прогрессивных процессов, происходящих в 
отрасли. И это необходимо разъяснять общественно- 
сти. 

— В пояснительной записке к законопроекту, под- 
готовленному шестью народными депутатами, нет 
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экономического анализа, сравнительных показате- 
лей, объективных данных, которые бы позволили ска- 
зать, что в проводимую реформу портовой отрасли 
необходимо внести кардинальные изменения. Вме- 
сто этого указано, что целью законодательной но- 
вации является "восстановление безубыточной дея- 
тельности морских портов и дальнейшее увеличение 
их прибыльности". Достичь этого предлагается путем 
ликвидации Администрации морских портов Украины 
(ГП "АМПУ") с передачей имущества этой структуры 
на баланс государственных предприятий — портовых 
операторов, которых предлагается наделить исклю- 
чительными полномочиями, в том числе и по взима- 
нию портовых сборов, — подчеркнул О. Климпуш. 

В продолжение темы о правомерности сосредото- 
чения портовых сборов в руках АМПУ управляющий 
партнер юридической фирмы "АНК" Александр Кифак 
отметил, что, несмотря на то, что некоторые порты в 
результате оказались в сложном финансовом поло- 
жении, это было правильным решением. Ведь "кон- 
центрация портовых сборов у одного юридического 
лица позволила реализовывать масштабные инвести- 
ционные проекты, которые не в состоянии выполнить 
отдельный порт, дала возможность более эффектив- 
но управлять финансовыми потоками, направляя их 
на решение действительно глобальных задач, а не 
распылять по мелочам". 


Забегая вперед, следует отметить, что во время 
брифинга в Одессе 27 марта министр инфраструкту- 
ры Максим Бурбак очень образно высказался по по- 
воду инициативы группы народных избранников по 
сворачиванию реформы портовой отрасли: 

— Среди них есть депутаты, которые в 2012 г. ини- 
циировали проведение реформы портовой отрасли. 
Закономерен вопрос: когда они были искренними, — 
когда ратовали за проведение реформы или сейчас, 
делая попытку ее свернуть? Мининфраструктуры бу- 
дет всячески поддерживать продвижение начатой ре- 
формы. В то же время нынешняя ситуация требует 
внесения некоторых корректировок в Закон "О мор- 
ских портах Украины". Мы готовы на экспертном со- 
вете обсуждать с бизнесом все их предложения. 

О необходимости внести изменения в Закон о пор- 
тах говорил и глава холдинга "Портинвест" Александр 
Смирнов. В Закон следует внести изменения, которые 
бы коренным образом изменили инвестиционный кли- 
мат. 

— Банки, другие институции, которые финансиру- 
ют тот или иной проект, прежде всего обращают вни- 
мание на то, как будут защищены инвестиции. Для это- 
го, на мой взгляд, необходимо восстановить пункты, 
которые "выпали" из Закона. Речь идет об упрощен- 
ной системе получения разрешения на строительство 
объектов на землях водного фонда, предоставлении 
налоговых льгот и защищенности инвестиций, пере- 
числении части портовых сборов в городской бюджет 
для реализации социальных проектов. Отсутствие 
этих норм, необходимых для инвестиционного клима- 
та, настораживает инвесторов. Сами инвесторы и их 
консультанты оценивают риски при реализации сво- 
их проектов, об этом же предупреждают и банковские 
структуры. Именно эти обстоятельства и препятствуют 
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приходу инвестиций в государственные стивидорные 
компании. Нам вместе необходимо подготовить изме- 
нения в Закон о портах и другие нормативные акты, 
регламентирующие операционную деятельность, что- 
бы создать безопасность для инвестиций. Имеется в 
виду разработка льготной процедуры передачи в кон- 
цессию арендуемого имущества, а также имущества, 
находящегося в совместной деятельности, компани- 
ям, которые внесли значительные инвестиции, — счи- 
тает глава холдинга. 

О том, что Закон о портах нуждается в корректи- 
ровке, признавали практически все участники кру- 
глого стола. Собственно, это прописная истина, по- 
скольку, как говорят юристы, любой закон устаревает 
на следующий день после его принятия. По мнению 
одного из авторов Закона о портах, Андрея Подгай- 
ного, "портовая реформа закончится не тогда, когда 
вся территория портов будет роздана под проекты 
частным инвесторам и на них будут реализованы но- 
вые инфраструктурные проекты. Реформу можно счи- 
тать реализованной в том случае, если АМПУ транс- 
формируется и все ее филиалы будут переданы под 
юрисдикцию городов, в которых они расположены, и 
городские власти будут управлять этими филиалами. 
Именно по такой схеме функционируют многие евро- 
пейские порты. Город должен получить экономиче- 
ские стимулы: право собирать налоги, обеспечивать 
высококвалифицированных специалистов и т.д.". 

Поддерживая тезис о том, что городские власти 
заинтересованы в финансовых поступлениях от пор- 
та, А. Кифак отметил, что "когда порты являются ком- 
мунальной собственностью либо отчисляют в бюджет 
города часть портовых сборов, создается определен- 
ный баланс интересов, и усилия городских и портовых 
властей направлены на достижение единого позитив- 
ного результата". 

В то же время, по мнению А. Кифака, для того, что- 
бы реализовать позитивные моменты, заложенные в 
Закон о портах, необходимо вносить изменения в со- 
путствующее законодательство: Закон о концессии, 
методику расчета концессионного платежа, земель- 
ные правоотношения ит.д. 

— Принятие Закона о портах совпало с изменения- 
ми в системе регистрации прав на землю и недвижи- 
мость. В результате, чтобы сегодня получить легаль- 
ное разрешение на строительство какого-то объекта 
на территории госпорта, инвестор должен предъявить 
договор аренды или право собственности на землю. В 


то же время это территория государственного порта. 
Законодательство не предусматривает механизм со- 
вместного землепользования, что создает целый ряд 
проблем, которые ставят под сомнение инвестиции, 
возможность привлечения кредитных средств и т.д. 
Однако это нельзя считать недостатком Закона о пор- 
тах, поскольку документ не может регулировать зе- 
мельные отношения. Это недостаток сопутствующего 
законодательства, требующего внесения изменений, 
— отметил глава юридической фирмы. 


Задавая вопрос, кому нужны предложенные груп- 
пой депутатов изменения в Закон о портах, предста- 
витель юридической фирмы "Интерлегал" Артем Ско- 
робогатов дал на него исчерпывающий ответ: 

— Совершенно определенно можно сказать, кому 
это не нужно: ни Ассоциации портовых операторов, 
ни Ассоциации международных экспедиторов, ни Ас- 
социации контейнерных линий, в общем, никому, кто 
связан с морским бизнесом. Тогда получается, что из- 
менения, предложенные группой нардепов, нужны им 
самим. Чтобы доказать обратное, т.е., что изменения 
дадут возможность "безубыточно" развивать отрасль, 
инициаторы законопроекта должны привлечь таких 
инвесторов, которые бы согласились вкладывать 
средства исключительно на условиях, предлагаемых 
группой нардепов. Но таких инвесторов просто не су- 
ществует. Потенциальные инвесторы — это игроки на 
рынке стивидорных услуг, — сказал А.Скоробогатов. 

Участники совещания приняли решение бороться 
с теми, кто пытается свернуть реформу, вернуть от- 
расль в прошлое. Тем более что законодатели, подав- 
шие в ВР законопроект, не посоветовались с теми, 
кто ведет хозяйственную деятельность в портах. Их 
точкой зрения не интересовались, а просто поставили 
перед фактом. 

Поэтому участники круглого стола обратились с 
соответствующими письмами к исполняющему обя- 
занности Президента страны Александру Турчинову, 
Премьер-министру Арсению Яценюку, министру ин- 
фраструктуры Максиму Бурбаку, в профильный коми- 
тет Верховной Рады с просьбой в самое ближайшее 
время провести обсуждение этого вопроса с участи- 
ем представителей портового бизнеса и правитель- 
ства. Голос профессионалов портовой отрасли дол- 
жен быть услышан. 

ОВРУЦКАЯ Татьяна 
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20.03.2014 г. Общественный совет при Госавиаслужбе Украины при поддержке 
Госавиаслужбы Украины провел круглый стол на тему: "Внедрение технологий 
электронной обработки грузов по технологии ПАТА е-Ёгед ГЕ в Украине. Проблемы и 


перспективы". 


работе круглого стола приняли участие предста- 
вители Госавиаслужбы Украины, Ассоциации 
транспортно-экспедиторских и логистических 
организаций "УКРВНЕШТРАНС", Ассоциации 
логистики Украины, представители ведущих авиаком- 
паний, аэропортов, экспедиторов, агентов по прода- 
же грузовых авиационных перевозок, консолидаторов 
грузов, логистических предприятий, а также предста- 
вители других заинтересованных организаций. 

Ключевыми вопросами круглого стола стали во- 
просы разработки нормативно-правовой базы элек- 
тронного оформления перевозочных и сопроводи- 
тельных документов при осуществлении грузовых 
перевозок авиатранспортом, вопросы взаимодей- 
ствия с контролирующими органами при пересечении 
границы Украины. 

В своем выступлении глава Общественного совета 
при Госавиаслужбе П. Большаков изложил основные 
моменты концепции е-недг{ — международного стан- 
дарта электронного оформления и сопровождения 
грузовых авиаперевозок, разработанного и рекомен- 
дованного Международной ассоциацией воздушного 
транспорта 1АТА. 

Основная цель проекта е-нед!{ — это устранение 
бумажного документооборота в индустрии воздуш- 
ных грузовых перевозок. Было отмечено, что система 
е-нед: позволяет объединить авиакомпании, грузовые 
агентства, наземную инфраструктуру логистических 
компаний, таможенные органы и т.д., переведя прак- 
тически весь бумажный документооборот между ними 
в электронный вид. Это облегчает и упрощает взаимо- 
действие всех участников транспортной цепочки. 


По расчетам специалистов, внедрение е-Нед!Е не 
только сокращает среднее время доставки междуна- 
родных грузов, обеспечивает четкость, прозрачность 
и стандартизацию процесса оформления документов, 
но и их соответствие международным и националь- 
ным законодательствам. 

По планам П1АТА внедрение стандарта е-Недим 
должно произойти повсеместно к началу 2015 г. Эта 
технология уже уверенно используется на Западе. И 
если Украина не начнет работу по внедрению этих 
технологий внутри страны и их согласование с пред- 
ставителями контрольно-надзорных органов сегод- 
ня, процесс полномасштабного внедрения передовой 
технологии может затянуться и не дать ожидаемого 
экономического эффекта. 

Поскольку основной оборот перевозки грузов в 
авиационном транспорте лежит в плоскости междуна- 
родных перевозок грузов, то процедуры и технологии 
электронной обработки грузов тесно связаны с вопро- 
сами их оформления при пересечении границы. В этой 
связи П. Большаков сообщил, что в настоящее время 
в мировой практике при оформлении грузов, пересе- 
кающих границу, широко используется принцип "еди- 
ного окна". Поэтому для обсуждения последователь- 
ности внедрения технологии е-тею!{ в Украине глава 
Общественного совета предложил воспользоваться 
концепцией и положениями Рекомендаций ООН по 
внедрению технологии "единого окна". 

Примечание. В Рекомендации ЕЭК ООН № 33 "еди- 
ное окно" определяется как механизм, позволяющий сто- 
ронам, участвующим в торговых и транспортных опера- 
циях, представлять стандартизированную информацию 
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и документы с использованием единого пропускного ка- 
нала в целях выполнения регулирующих требований, ка- 
сающихся импорта, экспорта и транзита". 

Президент Ассоциации логистики Украины М. Гри- 
горак рассказала об основных приоритетах Европы 
в сфере логистики, а также о роли авиатранспорта в 
цепи доставки товаров. Она в т.ч. отметила, что, по 
данным ТАТА, авиатранспорт занимает всего 0,5% в 
общем объеме перевозок грузов, но 35% по стоимости. 

"Это означает, что авиатранспорт играет очень 
важную роль в цепочке доставки товаров. Исходя из 
этого тезиса, очень важно понять, какие узкие места, 
что сдерживает применение авиатранспорта в разви- 
тии глобального рынка грузовых перевозок. И среди 
таких мест чаще всего называется полное время до- 
ставки "от двери до двери". Если проанализировать 
полное время доставки, то основное время занимают 
операции по подготовке груза к перевозке и соответ- 
ственно по доставке клиенту. Сама авиаперевозка за- 
нимает меньше времени (все конечно зависитот марш- 
рута). И именно на уменьшение времени, связанного 
с подготовкой (или подготовительно-завершающими 
операциями), должны быть направлены все техноло- 
гии, связанные с развитием инфраструктуры, и техно- 
логии, связанные с развитием транспортных средств, 
и прежде всего информационные технологии", — ска- 
зала она. 

"К сожалению, то, что мы реализуем или собира- 
емся реализовывать в Украине, для Европы это не 
только вчерашний день, а уже позавчерашний", — от- 
метила М. Григорак. 

Она в т.ч. сообщила, что недавно вернулась из 
Брюсселя, где была на совещании по перспективам 
научных исследований, инициируемых Еврокомис- 
сией до 2020 г. "Вот мы от Украины пытались какие- 
то вопросы поднимать, и координатор Еврокомиссии 
сказал: "Вы знаете, те вопросы, которые вы подни- 
маете, мы их уже давно прошли. Единственное, что 
мы вам можем посоветовать — занимайтесь изучени- 
ем лучшего опыта и внедряйте его у себя"... Они ви- 
дят локальное партнерство с нами — т.е. глобальных 
лидеров и локальных регионов — через популяриза- 
цию того, что они сделали и достигли...", — сказала 
М. Григорак. 

Что касается электронного фрахта и электронно- 
го документооборота, то здесь М. Григорак отметила, 
что безусловно любому региону дается право выбо- 
ра: можно использовать электронные технологии или 
продолжать пользоваться бумажными. Но весь мир 
уже переходит на электронный документооборот. Для 
Евросоюза технологии электронного фрахта, элек- 
тронного документооборота, "электронного окна" — 
это технологии уже позавчерашего дня. 

Далее М. Григорак остановилась на преимуще- 
ствах электронного документооборота. "Первое — 
уход от бумажного документооборота и существен- 
ное ускорение обработки информационного потока 
во всех звеньях логистической цепочки (или цепи до- 
ставки "от двери до двери"). Т.е. это дает возмож- 
ность быстро и оперативно любым звеньям обмени- 
ваться между собой информацией. Это реализация 
принципа "единого окна" в транспортных терминалах, 
где самые трудоемкие процессы связаны с обработ- 
кой документов — и по прибытию и грузов, и по от- 


правлению. Поэтому это достаточно большой объем 
информации и следовательно ускорение времени", — 
сказал она. 

И следующая выгода, по словам М. Григорак, — 
это мультимодальность. Это возможность переда- 
вать информацию с одного вида транспорта на другой 
и принимать решение на стыках видов транспорта. 
Ведь доставка "от двери до двери", если мы говорим 
об авиаперевозках, невозможна без участия других 
видов транспорта. 

Для внедрения современных технологий в Укра- 
ине, необходимо объединение усилий участников 
транспортного рынка. 

"Поскольку мы действительно безнадежно отста- 
ли, то для того, чтобы хоть приблизиться или двигать- 
ся в том же направлении, в котором движется весь 
мир, мы должны делать что-то... ну какие-то каче- 
ственные изменения... буквально какие-то резкие 
рывки", — подчеркнула она. 

По мнению М. Григорак, необходимо использовать 
передовой мировой опыт и технологии. 

"Конечно, нам нужны технологии. Но опять-таки 
есть очень много компаний, прежде всего зарубежных, 
готовых предоставить любую технологию. На сегод- 
няшний день это не проблема ни создания электрон- 
ных баз данных, ни создания образцов электронных до- 
кументов, ни внедрения технологии передачи. Все это 
решено в глобальном масштабе. Наша задача — вы- 
брать то, что лучше всего подходит Украине, и соответ- 
ственно при общем партнерстве мы могли бы действи- 
тельно ориентироваться на лучший опыт, не повторяя 
ошибки тех стран, где проекты были неуспешными. И 
в этой связи мы имеем возможность налаживания пар- 
тнерских отношений с любыми странами, входящими 
в Евросоюз, поскольку там в каждой стране есть логи- 
стические ассоциации, которые могут поделиться опы- 
том, связями, информацией и т.д.", — резюмировала 
президент Ассоциации логистики Украины. 

Исполнительный директор Украинской ассоциации 
авиационного транспорта С. Гончаренко в своем вы- 
ступлении поднял вопрос: а есть ли действительная 
выгода от перехода на электронные документы (ЭД), 
или это просто неизбежность? Он вт.ч. отметил, что за 
10 летс 2003 г., когда в Украине были приняты зако- 
ны об ЭД, широкого практического применения они не 
нашли. "Государство не создало для этого действен- 
ных механизмов. Лишь в последние годы госорганы 
стали использовать ЭД для решения в основном задач 
отчетности хозяйствующих субъектов. Но необходи- 
мая инфраструктура для широкого практического ис- 
пользования ЭД до сих пор не создана", — отметил он. 

По словам С. Гончаренко, по украинскому зако- 
нодательству всякий ЭД должен быть заверен элек- 
тронной подписью. Для этого каждый хозяйствующий 
субъект должен иметь электронный ключ. Ключи им 
предоставляют Центры сертификации ключей (ЦСК). 

В настоящее время в стране действуют 18 ЦСК, из 
которых 8 — для решения задач конкретного госор- 
гана (НБУ, Миндоходов, Казначейства и т.п.). И если 
субъект общается с несколькими из них, то ему нуж- 
но иметь соответствующее количество электронных 
печатей и подписей для оформления. Тогда как при 
бумажных документах подпись и печать воспринима- 
лись всеми одинаково. 
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Остальные 10 ЦСК предоставляют электронные 
ключи для удостоверения различных документов лю- 
бому пользователю. Но при этом необходима сре- 
да, в которой существует документ в электронной 
форме. 

Поэтому важным элементом электронного доку- 
ментооборота является программное обеспечение, в 
среде которого отражаются функциональная состав- 
ляющая документа, т.е. для чего документ создан, и 
юридическая — для подтверждения его подлинности. 

Для жизнеобеспечения электронных документов 
должны быть созданы системы электронного доку- 
ментооборота (СЭД), которые бы позволяли получать 
необходимую информацию о документе всем, кому 
они предназначены. А это требует существенных за- 
трат. "И получается, чтобы получить выгоду от пере- 
хода на электронные документы, необходимы опреде- 
ленные затраты. Конечно, очевидна экономия из-за 
отказа от бумаги и связанных с ней хлопот по до- 
ставке, обработке, хранению. Но самый большой эф- 
фект возникает от экономии общественно полезного 
времени участников электронного документооборота 
благодаря возможности дистанционной обработки", 
— сказал исполнительный директор Украинской ас- 
социации авиационного транспорта. 

Как отмечает С. Гончаренко, специфика авиа- 
транспорта состоит в его трансграничности и необ- 
ходимости взаимодействия перевозчиков из разных 
стран мира. Это требует взаимопризнания перево- 
зочных документов друг друга и их адекватного вос- 
приятия в аэропортах зарубежных стран. Поэтому 
международные требования должны превалировать 
при разработке местных нормативных докумен- 
тов. Но тут, по его словам, сразу возникает колли- 
зия — в авиационных перевозочных документах не 
предусмотрена электронная цифровая подпись, яв- 
ляющаяся непременным атрибутом ЭД по нацио- 
нальному законодательству. Системы обработки 
данных не воспринимают этот элемент, да и техно- 
логия его проверки в процессе обработки в зарубеж- 
ном аэропорту не предусмотрена. Эту специфику на 
данном этапе необходимо учитывать. Проверка сер- 
тификата ключа при обработке перевозочного до- 
кумента не предусмотрена в глобальных мировых 
системах обработки электронных перевозочных до- 
кументов, а создавать отдельные системы для вну- 
треннего применения экономически невыгодно. "По- 
этому отечественные субъекты авиационного рынка, 
используя в 98% случаев электронные перевозочные 
документы, считать их юридически состоятельными 
не могут. А печатать параллельно их бумажные ко- 
пии на всякий случай нерационально", — резюмирует 
С. Гончаренко. 

Исполнительный директор Украинской ассоциации 
авиатранспорта обратил внимание на тот факт, что в 
процессе оформления грузов задействованы, помимо 
отправителя и получателя, агенты (экспедиторы), пе- 
ревозчики, службы аэропортов и госорганы (таможня, 
фитосанитарный контроль и другие, в зависимости от 
специфики груза). Все это отражается в определен- 
ном количестве документов — счете-фактуре, грузо- 
вой накладной, таможенной декларации, разрешении 
на вывоз и т.д. И если каждый из них будет работать в 
своей среде электронного документооборота, достиг- 
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нуть ожидаемого эффекта невозможно. "Избежать 
этого позволит создание "единого окна". Если каждый 
из контролирующих органов не будет требовать рабо- 
тать только с признаваемым им ключом, то система 
электронного документооборота должна быть общей 
и воспринимать каждый из них. И при этом желатель- 
но следовать и международным стандартам, чтобы не 
перерабатывать созданный документ в новый фор- 
мат, согласно национальным требованиям", — под- 
чекнул С. Гончаренко. 

Замглавы Общественного совета при Госавислуж- 
бе В. Яценко рассказал участникам круглого стола, 
что в Украине существует проект, похожий по сво- 
им параметрам на е-недЫ. Это проект "Единое окно 
— локальное решение" в зоне деятельности Южной 
таможни и портов Одесской области. Вкратце была 
изложена история реализации проекта и этапы его 
внедрения. 

По его словам, впервые вопрос внедрения тех- 
нологий упрощения процедур торговли, в рамках 
"Концепции единого окна", как инструмент развития 
интермодальных перевозок и устранения трансгра- 
ничных препятствий, в том числе и на авиационном 
транспорте, стал основной темой для обсуждения на 
прошедшем 1.06.2011 г. в г. Одессе, в рамках Меж- 
дународной транспортной недели, Международном 
семинаре по вопросам упрощения процедур торгов- 
ли: "Концепция единого окна" и интеграция режимов 
железнодорожных перевозок при упрощении проце- 
дур торговли на территории общеевропейского про- 
странства". По результатам семинара были приняты 
Рекомендации, которые послужили началом запуску 
в Украине пилотного проекта по внедрению принципа 
"единого окна" в организацию взаимодействия участ- 
ников торговых операций и контролирующих органов. 

Внедрение механизма "единого окна" в Одесской 
области прошло следующие этапы: 

— май 2012 г. Между Одесским портом и Государ- 
ственной таможенной службой Украины была подпи- 
сана технологическая схема внедрения первого этапа 
системы Единого информационного портового сооб- 
щества (ЕИПС) — "Единое окно — локальное реше- 
ние", послужившая основой выработки технического 
задания. Это стало возможным в результате пятилет- 
ней последовательной работы Одесского порта, ор- 
ганизации "ПЛАСКЕ" и ГТСУ при поддержке Минин- 
фраструктуры Украины. Проект ЕИПС охватывает все 
процессы — с момента прибытия груза на судне до 
его вывоза грузовым автотранспортом с территории 
порта; 

— октябрь 2012 г. Запуск проекта в тестовом режи- 
ме. В Одесском порту начал действовать в тестовом 
режиме пилотный проект внедрения электронного на- 
ряда. В этот же день был оформлен первый контейнер 
по данной технологии; 

— апрель 2013 г. В Одесском порту началась экс- 
плуатация системы ЕИПС, основной задачей которой 
является оформление электронного наряда; 

— июль 2013 г. Нормативное закрепление места 
ИСПС в технологическом процессе. КМУ поддержал 
инициативу Мининфраструктуры и принял постанов- 
ление, внесшее изменения в постановление № 451 от 
21.05.2012 г., которым вводится понятие информаци- 
онной системы портового сообщества, ее функциони- 
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рование и развитие. Суть этих изменений в том, что 
контроль и оформление грузов в украинских портах 
будут оптимизированы и приведены в соответствие с 
европейскими стандартами. Документ предполагает 
внедрение информационной системы портового со- 
общества (ИСПС), к которой будут подключены все 
порты, экспедиторы, перевозчики, агенты, контроли- 
рующие органы и т.д. 

Было отмечено, что реализация проекта "единого 
окна" в Одесском порту позволила значительно со- 
кратить время обработки контейнеров. В настоящее 
время эксплуатация системы идет в Ильичевском 
порту, ив 2014 г. предполагается подключить к ИСПС 
Мариупольский порт. 

Электронный документооборот построен на гармо- 
низации международных и национальных стандартов 
и адаптирован к применению ЭЦП. 

В. Яценко подчеркнул, что локальное "единое 
окно" рассматривается и бизнесом, и государствен- 
ными органами регулирования внешнеэкономической 
деятельности как шаг к построению национального 
"единого окна". 

По результатам работы круглого стола его участ- 
ники приняли резолюцию, в которой, в частности, от- 
мечается, что реализация конкурентных преимуществ 
воздушного транспорта невозможна без сокраще- 
ния сроков наземной обработки грузов, прохожде- 
ния формальностей и оформления транспортной до- 
кументации. С этой целью во многих странах мира с 
2007 г. внедряется стандарт е-нед электронного до- 
кументооборота, предусматривающий замену бумаж- 
ных носителей электронными сообщениями. По дан- 
ным ПАТА, внедрение электронного документооборота 
позволяет отрасли авиационных грузовых перевозок 
экономить до $4,9 млрд в год, сократить транспорт- 
ный цикл в среднем на 24 часа, увеличивает надеж- 
ность и точность за счет однократного ввода данных 
в пункте отправления груза, делает прозрачными про- 
цессы оформления грузов в транспортных узлах и по- 
зволяет отслеживать движение грузов в режиме ре- 
ального времени. 

Внедрение технологий электронного докумен- 
тооборота в Украине является насущной необходи- 
мостью, поскольку позволит авиакомпаниям, аэро- 
портам, экспедиторам, агентам, службам наземного 
сервиса и логистическим провайдерам активно вза- 
имодействовать с иностранными субъектами рынка 
авиационных грузовых перевозок, а также с государ- 
ственными контролирующими органами в виртуаль- 
ной среде, что в свою очередь значительно расширяет 
влияние на снижение уровня возможных коррупцион- 
ных действий в этой сфере. 

Если отечественные авиаперевозчики и аэропор- 
ты не внедрят технологию е-Кеюдшщ, то они не смогут 
конкурировать с иностранными компаниями за при- 
влечение транзитных грузопотоков. 

Помимо ускорения процедур информационного 
обмена, внедрение стандарта е-Неюд!! позволит гар- 
монизировать нормативно-правовую базу различ- 
ных видов транспорта для обеспечения эффективной 
мультимодальности на международном и националь- 
ном уровнях, а также регламентировать отношения 
между субъектами технологической цепи доставки 
грузов по принципу "от двери до двери". 


Представители отечественных компаний (авиапе- 
ревозчиков, аэропортов, агентов и логистических опе- 
раторов), которые приняли участие в дискуссии, от- 
метили возможность и технологическую готовность к 
внедрению электронного документооборота в Укра- 
ине, а также определили факторы, препятствующие 
этому. При этом они единодушно отметили необходи- 
мость имплементации стандарта 1АТА е-Неюд!{ и его 
нормативно-законодательного обеспечения путем 
внесения изменений в соответствующие законы, ко- 
дексы и другие нормативно-правовые документы. 

На основании вышеизложенного, участники кру- 
глого стола, заслушав и обсудив доклады и выступле- 
ния, приняли решение: 

1. Обратиться к министру инфраструктуры Украи- 
ны М. Бурбаку с предложением инициировать рассмо- 
трение данного вопроса на заседании КМУ и создание 
на межведомственном уровне рабочей группы с при- 
влечением специалистов всех ведомств: Гостамож- 
службы, Госфитослужбы, Госветслужбы, Госэпиде- 
миологической службы, Государственной налоговой 
службы, Минфина, Госавиаслужбы, Общественно- 
го совета при Госавиационной службе, Ассоциации 
"Аэропорты Украины" ГА, Ассоциации "Транспортно- 
экспедиторских и логистических организаций Украи- 
ны "УКРВНЕШТРАНС", Украинской ассоциации авиа- 
ционного транспорта, Ассоциации логистики Украины. 

2. Для отработки технологии оформления доку- 
ментации при перевозке грузов авиатранспортом по 
технологии П1АТА е-Неюв!: в Украине предложить Мин- 
инфраструктуры создать пилотный проект по внедре- 
нию технологии оформления документации на базе 
ГП МА "Борисполь". 

3. Для отработки технологии оформления доку- 
ментации в режиме "единого окна" Рабочей группе по 
разработке нормативно-правовой документации по 
внедрению технологии П1АТА е-Неюд электронной об- 
работки грузов обратиться в Межведомственную ра- 
бочую и экспертную группу по внедрению технологии 
"Единое окно — локальное решение" в зоне деятель- 
ности Южной таможни и портов Одесской области, об 
участии в работе межведомственной рабочей группы 
с целью использования опыта внедрения технологии 
“единое окно" в морских пунктах пропуска в авиатран- 
спорте. 

4. Для ознакомления с опытом внедрения техно- 
логии "Единое окно — локальное решение" в зоне 
деятельности Южной таможни и портов Одесской 
области, с целью использования опыта внедрения 
технологии "единое окно" в морских пунктах пропу- 
ска, рекомендовать Общественному совету при Гос- 
авиаслужбе Украины принять участие в Четвертом 
международном семинаре по вопросам упрощения 
процедур международной торговли с использованием 
принципов "единого окна" 27.05.2014 г. в г. Одессе. 

5. Связаться с Мининфраструктуры Украины с 
предложением по созданию условий для ознакомле- 
ния участников рабочей группы с зарубежным опытом 
внедрения технологии П1АТА е-нед!\. 

6. Поддержать инициативу НАУ и АО "ПЛАСКЕ" об 
открытии новой программы подготовки специалистов 
— "Управление цепями поставок". 

Подготовила 
КОРНИЛОВА Татьяна 
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Прим. ред. Продолжение. Начало см. в "Транспорте" № 12 (803) от 26 марта 2014 г. 


ПОДГОТОВКА К УЧАСТИЮ В ВЫСТАВКЕ 

Действие четвертое. Как только Вы приняли ре- 
шение о том, что будете принимать участие в одной 
(или нескольких выставках), необходимо подумать 
о том, что Ваша организация будет представлять на 
этой выставке (или, в дальнейшем, нескольких вы- 
ставках в течение года). В данном случае, сам по себе 
возникает вопрос: "А с чем я поеду на выставку?" 

Дабы избежать таких казусов, решение об участии 
в той или иной выставке необходимо принимать как 
минимум за несколько месяцев до начала выставки. 
В этом случае Вы будете иметь возможность забла- 
говременно подготовить материалы для оформления 
Вашего стенда — это могут быть: плакаты, баннеры, 
различные мобильные стенды и т.д, различная ре- 
кламная, сувенирная продукция для распространения 
среди посетителей и участников выставки, подарки 
для М!Р-персон и т.д. 

Самый эффективный вариант — совместить по 
времени рекламную кампанию своей организации с 
участием в выставке. Это подразумевает: и изготов- 
ление наглядных материалов для оформления вы- 
ставочного стенда, и изготовление раздаточной суве- 
нирной и рекламной продукции для распространения 
на выставке, и рассылку пригласительных билетов и 
т.д. Для получения эффекта от участия в той или иной 
транспортной выставке, можно провести рассылку 
пригласительных билетов на Ваш выставочный стенд 
среди Ваших потенциальных и действующих деловых 
партнеров. Пригласительные билеты Вам обязаны 
предоставить организаторы транспортной выставки, в 
которой Ваша организация принимает участие. Мно- 


гие организаторы транспортных выставок на своих 
пригласительных оставляют свободным часть места, 
где можно вписать информацию с названием и номе- 
ром Вашего стенда. Рассылку пригласительных би- 
летов в печатном виде можно организовать за 1,5—2 
месяца до начала выставки, рассылку пригласитель- 
ных билетов в электронном виде в сети Интернет — за 
10—12 дней. Также можно организовать рассылку но- 
вости или информационного письма по электронным 
адресам ваших партнеров или потенциальных пар- 
тнеров, о том, что Ваша организация будет принимать 
участие в такой-то транспортной выставке. Если по- 
зволяет бюджет, также можно разместить рекламную 
информацию о Вашей организации и ее продукции 
или услугах (небольшую статью, рекламный модуль, 
объявление) в специализированных или региональ- 
ных печатных изданиях, которые будут представлены 
на определенной транспортной выставке, с указанием 
названия и номера выставочного стенда Вашей орга- 
низации. 

Различных вариантов организации эффективного 
участия в выставке много, и все зависит от того, на- 
сколько позволяет бюджет Вашей организации, рас- 
считанный для проведения рекламной компании и 
участия в выставке. 

После того, как Вы определились с выбором транс- 
портной выставки, необходимо составить бюджет уча- 
стия в данной выставке. Предварительный бюджет 
составляется по максимальным затратам и в дальней- 
шем рассчитывается в сторону их уменьшения. Итак, 
начнем с расходов непосредственно на участие в вы- 
ставке: 
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— стоимость аренды выставочной площади и до- 
полнительного оборудования можно предварительно 
рассчитать из расценок, указанных в договоре-заявке 
на участие в выставке, который Вам предоставляют 
организаторы данной выставки; 

— дизайн стенда, т.е. оформление выставочного 
стенда; 

— раздаточная рекламная продукция: печатная, 
сувенирная и др.; 

— промо-персонал — аренда стендистов. Бывают 
случаи, когда нет возможности, чтобы на транспорт- 
ной выставке в другом городе, а тем более в другой 
стране было задействовано большое количество со- 
трудников Вашей организации. В таком случае можно 
пойти по пути привлечения стендистов на местах. Вы 
можете обратиться к организаторам выставки, кото- 
рые Вам, несомненно, окажут помощь в предоставле- 
нии людей для работы на Вашем стенде. Например, 
это могут быть модели из местного модельного или 
рекламного агентства. 

Эффективное использование промо-персонала на 
своих стендах зависит от возможностей бюджета Ва- 
шей организации и Вашей фантазии. 

Также организаторы выставки могут Вам посодей- 
ствовать в предоставлении переводчика для рабо- 
ты на Вашем стенде на время проведения выставки. 
Особенно это актуально при поездке в зарубежные 
страны, в которых не сильно развито знание русского 
языка. Стоимость таких услуг определяется по дого- 
воренности и оговаривается заранее; 

— возможны расходы на монтаж выставочно- 
го стенда. Последние годы это практикуется на рос- 
сийских и зарубежных транспортных выставках в том 
случае, если стенд не стандартной конструкции. На 
украинских транспортных выставках оплата за мон- 
таж стенда производится в случае, когда необходимо 
построить выставочный стенд сложной нестандарт- 
ной конструкции; 

— дополнительные расходы всегда возможны и их 
всегда необходимо учитывать. 

Вторая часть расходов на выставку состоит из 
стандартных расходов: командировочные расходы: 
стоимость проезда; стоимость проживания в гости- 
нице; суточные; доставка оборудования на выставку. 
В данном случае речь идет как об оборудовании для 
оформления стенда: панели, мобильные выставочные 
стенды, телевизор с О\О-плеером и т.д., так и о том 
случае, если Ваша организация представляет на вы- 
ставке какое-либо промышленное оборудование: от 
небольших выставочных образцов до погрузчиков и 
автомобилей. 

Как и в большинстве случаев, любой бюджет всег- 
да составляется по максимуму затрат, с учетом не- 
предвиденных расходов. После составления сметы 
расходов и определения бюджета участия в опреде- 
ленной выставке, Вы можете окончательно опре- 
делиться с необходимостью участия в той или иной 
выставке. Некоторые организации предпочитают при- 
нимать участие в 1—2 выставках в году, некоторые 
крупные компании, холдинги участвуют в 2—3 вы- 
ставках в квартал. В данном случае все зависит от 
финансовых возможностей Вашей организации и от 
Ваших планов по расширению деловых связей и рын- 


ков сбыта. Многие предпочитают принимать участие 
в 3—4 выставках в году, но при этом делать основ- 
ной упор на 1—2 выставки, а в остальных участвовать 
более "скромно". Вариантов множество и определя- 
ются они из уровня заинтересовавших Вас выставок 
и возможностей бюджета Вашей организации. Зача- 
стую, выбрав из большого количества предложений 
по участию в транспортных выставках всего 3—4, Вы 
можете прийти к мнению, что лучше все силы бросить 
на участие в одной "более важной" для Вашей орга- 
низации транспортной выставке, чем распыляться на 
несколько. 

Иногда бывает очень эффективно участие Вашей 
организации в непрофильных выставках. Например, 
если какой-нибудь порт занимается перевалкой ме- 
талла, то, возможно, что, кроме участия в какой-либо 
транспортной выставке, будет эффективно участие 
в промышленной выставке, на которой можно найти 
большое количество металлотрейдеров и производи- 
телей данной продукции. 

Действие пятое. После того, как Вы окончательно 
определились в участии в какой-либо из транспорт- 
ных выставок, начинается "техническая" работа по 
подготовке к участию в данной выставке. 

Первое — оформление документов — заключение 
договора, до подписания которого необходимо огово- 
рить абсолютно все, по возможности, условия участия 
в выставке. В первую очередь — это величина выста- 
вочного стенда (количество кв. метров) и его место- 
расположение в зале. 

Затем окончательно оговаривается вид стен- 
да — оборудованный или не оборудованный, и его 
типовая конструкция — закрытый, угловой (откры- 
тый с двух сторон) или "островной" (выставочный 
стенд, располагающийся отдельно от всех стендов 
и открытый с 2—3 сторон), каким часто пользуют- 
ся экспоненты, имеющие собственное выставочное 
оборудование — большие мобильные выставоч- 
ные стенды, образцы оборудования, погрузчиков, 
автомобилей ит.д. 

Также оговаривается дополнительное оборудо- 
вание для размещения на выставочном стенде. Оно 
может включать в себя большой набор выставочного 
оборудования и услуг: от монтажа дополнительной 
розетки и установки небольшого стеллажа до обо- 
рудования закрывающейся комнаты внутри стенда, 
с установкой там телефона и проводкой временной 
линии водопровода. От наличия и количества до- 
полнительного выставочного оборудования зависит 
увеличение стоимости участия в данной выставке. 

В основном, организаторы транспортных выставок 
стараются заранее оговорить все технические нюан- 
сы и подготовить необходимые документы по участию 
в выставке и оплате. То же касается и официального 
каталога выставки, информация в который собирает- 
ся практически весь период подготовки к очередной 
транспортной выставке, и которую необходимо пода- 
вать заранее — для того, чтобы впоследствии не было 
каких-либо недоразумений по размещению информа- 
ции о Вашей организации как об экспоненте данной 
выставки. В официальном каталоге выставки возмож- 
но, за дополнительную плату, разместить и реклам- 
ный модуль Вашей организации. 
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После всех оговоренных технических тонкостей по 
участию в выставке, последний этап — это формиро- 
вание и обсуждение стоимости участия Вашей орга- 
низации в данной выставке. Обычно стоимость уча- 
стия в выставке формируется из расчета стоимости 
выставочного стенда (количества кв. метров) и реги- 
страционного взноса; увеличение стоимости выста- 
вочного стенда возможно при определенных условиях 
размещения Вашего стенда — угловой, островной и 
т.д. К основной стоимости участия в выставке может 
добавиться стоимость аренды дополнительного вы- 
ставочного оборудования и стоимость размещения 
рекламного модуля Вашей организации в официаль- 
ном каталоге выставки. 

При определении общей стоимости участия в вы- 
ставке возможно предоставление Вам скидок. Обыч- 
но незыблемы по стоимости — это регистрационный 
взнос и оплата дополнительного выставочного обо- 
рудования, т.е. в этих статьях оплаты скидки обычно 
не предоставляются. Скидки Вам могут предоставить 
при расчете стоимости выставочной площади — как 
по сумме, так и по снижению стоимости дополнитель- 
ных услуг. Например, скидкой может считаться отсут- 
ствие надбавки за корректировку месторасположения 
выставочного стенда в зале, отсутствие надбавки за 
конструкцию стенда (угловой, островной), отсутствие 
оплаты (или частичная оплата) за размещение ре- 
кламного модуля в официальном каталоге выставки, 
отсутствие оплаты за регулярные сообщения о Вашей 
организации по выставочному радио и т.д. Вопросы 
стоимости и скидок обсуждаются до составления и 
подписания договора об участии в выставке. В каком 
виде будут Вам предоставлены скидки: по стоимости 
или по бесплатному предоставлению дополнительных 
услуг, зависит от запланированного бюджета Вашей 
организации на участие в данной выставке и от Ва- 
шей договоренности с представителями компании- 
организатора выставки. 

Еще один фактор, который оговаривается с орга- 
низаторами выставки — это пригласительные билеты 
на вечерний фуршет (банкет), посвященный откры- 
тию данной выставки. В данном случае опять-таки все 
зависит от того, какое количество Ваших сотрудников 
будет работать на Вашем выставочном стенде и при- 
сутствие какого количества сотрудников Вы считаете 
необходимым на вечернем фуршете. Многие органи- 
заторы выставок строго лимитируют предоставление 
пригласительных билетов на вечернее мероприятие 
и, если экспонент просит большее количество таких 
билетов, их предоставляют за дополнительную опла- 
ту. Обычно предоставляется 2—3 пригласительных 
билета на вечерний фуршет, но бывает, что в порядке 
исключения Вам могут предоставить и большее коли- 
чество таких билетов, без дополнительной оплаты. 

Заключительные шаги по подготовке к участию в 
выставке — это оформление документов и оплата. 
Оплата за участие в выставке может производиться 
по договоренности с организаторами: как в несколь- 
ко этапов, так и перечислением одной общей суммы. 
Некоторые организаторы выставок предлагают сво- 
им участникам такую льготу, как оплата с большой 
скидкой за 7—6 месяцев до начала выставки. Если 
Вы уверены, что определенная выставка пройдет на 
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достаточно высоком уровне и действительно решили 
принять в ней участие, то, безусловно, лучше опла- 
тить заранее, и сумму, которую Вы сэкономите на 
скидке, лучше потратить на другие цели. 

За два месяца до начала выставки необходимо вы- 
слать информацию о Вашей организации и реклам- 
ный модуль, если у Вас с организаторами есть до- 
говоренность о его размещении, для размещения в 
официальном каталоге выставки. Данная информа- 
ция (и рекламный модуль) для размещения в каталоге 
выставки необходимо подготовить согласно техниче- 
ским требованиям организаторов выставки. Некото- 
рые организаторы выставок высылают уже готовый 
шаблон-таблицу для размещения информации, кото- 
рый Вы должны заполнить и выслать организаторам. 

Где-то за 1,5—2 месяца Вы можете запросить у ор- 
ганизаторов выставки пригласительные билеты, ко- 
торые потом сможете рассылать и раздавать Вашим 
партнерам и др. лицам, в которых Вы заинтересованы 
как в посетителях Вашего стенда. Многие организато- 
ры количество предоставляемых Вам пригласитель- 
ных билетов оговаривают при составлении догово- 
ра; и число их может обычно колебаться от 10—20 до 
200—300 шт. Данная цифра целиком зависит от Вас, 
т.е. если Вы планируете рассылать пригласительные 
билеты, то должны заранее знать количество адре- 
сов, по которым будет осуществляться данная рас- 
сылка. Впоследствии, за неделю—дней за десять 
необходимо решить с организаторами выставки тех- 
нические вопросы по ввозу и вывозу Вашего оборудо- 
вания, макетов и т.д. У каждых организаторов транс- 
портной выставки это решается по-своему и зависит 
от специфики выставочной площадки, где будет про- 
ходить выставка. 

Действие заключительное — это правильно под- 
готовленное участие в транспортной выставке. Выбор 
места и оформление выставочного стенда, работа с 
участниками и посетителями выставки, правила пове- 
дения на стенде для эффективной работы, обработка 
результатов участия в выставке после ее окончания и 
т.д. — об этом писано-переписано много заметок, ста- 
тей, трактатов и даже учебников. Повторяться, навер- 
ное, не имеет смысла. 

В силу большой конкуренции и нестабильной ситу- 
ации в стране, очень большое значение сейчас имеет 
имидж организации и уровень качества ее продукции 
и услуг, представляемых на какой-либо транспортной 
выставке. В прошлые времена считалось, что успеш- 
ное участие в выставке — это подписание договора, 
а иногда и нескольких. В настоящее время эффек- 
тивное участие в той или иной выставке — это пред- 
варительные договоренности, которые "сработают" в 
ближайшем или в недалеком будущем. Четкие пред- 
варительные договоренности в ходе работы выстав- 
ки, высокий имидж экспонента и высокий уровень ка- 
чества продукции — это составляющие дальнейшего 
эффективного взаимовыгодного сотрудничества ор- 
ганизаций, заинтересованных друг в друге, предста- 
вители которых встречались на той или иной транс- 
портной выставке. 

БОХАН Сергей 
Прим. ред. Окончание в следую- 
щем номере "Транспорта". 
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